Stadt Troisdorf Datum: 19.12.2019
Der Burgermeister

Az: 11/66.1-Me

Vorlage, DS-Nr. 2019/918 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja Nein | Enth.
Umwelt- und Verkehrsausschuss 16.01.2020

Betreff: Larmschutz an der A3 in Hohe Altenrath
hier: Antrag der SPD Fraktion vom 08. November 2019

Beschlussentwurf:
Der Umwelt- und Verkehrsausschuss nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung zum
Larmschutz an der A 3 in Hohe Altenrath zur Kenntnis.

Auswirkungen auf den Haushalt:
Finanzielle Auswirkungen: Nein

Sachdarstellung:

Mit Schreiben vom 08.11.2019 beantragt die SPD FRAKTION den aktiven,
zumindest aber den passiven Larmschutz der betroffenen Altenrather Anwohner
weiter voranzutreiben.

Der Landesbetrieb Strallenbau NRW teilt zur Larmschutzsituation in Troisdorf
Altenrath per E-Mail vom 09.12.2019 Folgendes mit:

Die Larmbelastung der Anwohner ergibt sich hauptséchlich aus der vorhandenen A3
und nicht durch die geplante Rastanlage, die sich weiter nérdlich auf der anderen
Seite der A3 befindet (und auch noch nicht in Betrieb genommen ist). Durch den
Bau der Rastanlage wird die Autobahn A 3 baulich nicht verdndert und es ergeben
sich durch die Rastanlage keine Anderungen in der Ldrmeinwirkung auf die Anlieger
westlich der A 3 auf der Troisdorfer Seite.

Bezogen auf die Larmbelastung durch den flieBenden Verkehr auf der A 3 kann
Folgendes mitgeteilt werden:

Die Bundesautobahn A 3 soll im Bereich vom Autobahndreieck Heumar (Betr.- km
0+000) bis zur Anschlussstelle Bad Honnef (Betr.-km 41+049) grundhaft saniert
werden. Die MalBnahme soll in mehreren Bauabschnitten abgewickelt werden. In
diesem Zusammenhang ist auch eine Sanierung zwischen der AS Résrath und der
AS Lohmar (Bezeichnung: Abschnitt Il) vorgesehen. Im Zuge der laufenden Planung
wurde der gesamte Streckenzug der A 3 zwischen der AS Rdésrath und der AS
Lohmar basierend auf den Regelungen der Ldrmsanierung larmtechnisch untersucht.
Hierbei wurde auch der auf der Westseite der A 3 gelegene Bereich Troisdorf
Altenrath larmtechnisch untersucht. Dabei handelt es sich um die genannten
Bereiche Flughafen- und Siilzbachstr.




In diesem Zusammenhang geben ich I|hnen gerne einige Erlduterungen zur
sogenannten Ldrmsanierung:

Anders als bei Neu- und Ausbaumallnahmen ist bei ErhaltungsmalBnahmen kein
Lérmschutz nach Lérmvorsorge-Kriterien mdéglich. Die ,Ldrmsanierung® ist nicht
gesetzlich geregelt, sondern wird als freiwillige Leistung des Bundes im Rahmen
haushaltsrechtlicher ~Regelungen gewéhrt. Die Regelungen zu diesem
Verfahrensablauf ergeben sich aus den Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an
Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR-97 in Verbindung mit
den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen — Ausgabe 1990 (RLS-90). Eine der
Grundvoraussetzungen ist, dass der Beurteilungspegel einen der mal3geblichen
Immissionswerte der L&rmsanierung in Abhéngigkeit von der Gebietskategorie
liberschreitet. Zur Einschéatzung der Larmsituation werden die Beurteilungspegel mit
dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-90 vorgeschriebenen
Verfahren berechnet und den festgelegten Immissionswerten gegeniibergestellt.
AnschlieBend wird mit dem prognostizierten Verkehrsaufkommen der L&rmschutz
dimensioniert im Rahmen eines Variantenvergleiches. Bei der Untersuchung sind
unter anderem die Schutzbediirftigkeit des Gebiets und der Umfang der
schutzwlirdigen Wohnbebauung zu berticksichtigen. Es ist dabei auch zu beurteilen,
ob die Kosten fiir eine L&rmschutzverbesserung in einem angemessenen Verhéltnis
zu der erreichbaren Larmschutzverbesserung stehen.

Im Ergebnis der hier durchgefiihrten |drmtechnischen Untersuchung sind im
betroffenen Bereich fiir alle ermittelten Schutzfélle keine Uberschreitungen der
Grenzwerte fir die Larmsanierung zur Tagzeit festzustellen. Zur Nachtzeit sind
Betroffenheiten in den Erd- und Obergeschossen vornehmlich an den zur Autobahn
ausgerichteten Fassaden (Ostseiten) abzuleiten. Hierbei wurden lediglich 12
Beurteilungspegel oberhalb des Schwellenwertes 60 dB(A) im Sinne "besonderer
Schutzfélle" ermittelt.

Trotz der geringen Anzahl der Schutzfélle wurden die Verbesserungsmoéglichkeiten
der Immissionsverhéltnisse fiir die Gebadude an der SiilzbachstraBe durch ldngere
und/oder hbhere Abschirmeinrichtungen an der Westseite im Detail liberprtift.

Es wurden, bezogen auf den anzusetzenden Prognosefall 2030, verschiedene
Variantenbetrachtungen im Hinblick auf eine mdgliche Verbesserung der
Immissionsverhéltnisse durchgeftihrt. Im Ergebnis fiir diesen
Untersuchungsabschnitt musste jedoch festgestellt werden, dass eine Verbesserung
nicht mit vertretbarem wirtschaftlichen Aufwand herzustellen ist. Dies ist einerseits
durch die enormen Kkonstruktiven Mehrkosten fiir die Errichtung hdbherer
L&rmschutzbauwerke auf der Siilzbriicke, ferner auch in der geringen Anzahl an
l6sbaren  Schutzféllen  begriindet. Die Kosten entsprechend gro8 zu
dimensionierender L&rmschutzwénde stiinden in diesem Falle leider in keinem
vertretbaren Verhéltnis zum angestrebten Schutzzweck.

Die larmtechnischen Untersuchungen mit der Abwédgung wurden dem
Bundesministerium fiir Verkehr im Zuge der Aufstellung des Erhaltungsentwurfes zur
Genehmigung vorgelegt. Das Bundesverkehrsministerium, das lber die ,freiwilligen®
Lérmschutzmalinahmen entscheidet, hat die ldrmtechnischen Untersuchungen
geprift und ist der Abwéidgung fir den Bereich Troisdorf gefolgt
(Genehmigungsdatum: 11.7.2019).

Es ist mir in diesem Zusammenhang jedoch wichtig, darauf hinzuweisen, dass zum
Schutz der Wohnhéuser an der Silzbachstralle heute bereits Larmschutzanlagen



vorhanden sind. Diese sind allerdings nicht auf Anhieb als solche erkennbar, da es
sich (berwiegend um dicht bewachsene Larmschutzwélle von 2,5 — 3,56 m Hbhe
handelt, an die in nérdlicher Richtung eine bis auf 9,5 m lber Gradiente der A 3
ansteigende Einschnittsbé6schung anschlie3t. Im Bereich der Autobahnbriicke (ber
die Slilz ist ergdnzend dazu eine 2,2 m hohe Larmschutzwand vorhanden. Als
weitere aktive LarmschutzmalBnahme ist bereits im Jahr 2011 in dem betreffenden
Streckenabschnitt der A 3 ein ldrmarmer Fahrbahnbelag eingebaut worden, der den
Verkehrslarm um 2 dB(A) gegenliber dem vorherigen Belag mindert. Von dieser
aktiven LarmschutzmalBnahme profitieren seitdem auch die Anlieger auf Troisdorfer
Seite.

Zu den im Antrag der SPD genannten L&rmkartierungen geben wir folgenden
Hinweis:

Entsprechend des deutschen Umsetzungsgesetzes werden Lérmkartierungen fir
StralBen in Deutschland von Stiddten und Gemeinden aufgestellt. Bei der
L&rmkartierung handelt es sich um eine strategische Larmkarte, fir die eine grobe
Darstellung ausreicht. Fir die Berechnung von
Anspruchsvoraussetzungen/Auslésewerten in der Ldrmsanierung bzw. Larmvorsorge
hingegen ist eine deutlich hbhere Genauigkeit erforderlich, da es sich hierbei um die
Betrachtung des tatsdchlichen Zustandes handelt. Nur aus den Berechnungen sind
wirksame MalBnahmen zu entwickeln. In den Rasterkarten steht eine Flédche von 100
m? in einer Hbhe (ber dem Boden von 4 m fiir einen Immissionsort, so dass die
Ergebnisse der Larmkartierung nur einen groben Anhaltspunkt liefern. Im Rahmen
der L&rmsanierung wird jedoch eine punktgenaue Betroffenheit ermittelt. Die
Larmkartierung kann somit keine detaillierte Uberpriifung der Lérmsituation nach den
Kriterien der L&rmsanierung ersetzen. Ebenso sind beispielsweise -2 dB(A)
Deckenbauweisen in die Kartierung nicht aufgenommen worden.

Grundlegende Unterschiede gibt es auch bei den Berechnungsverfahren. Das
Regelwerk fiir das Berechnungsverfahren der strategischen Lédrmkartierung ist die
VBUS. Die VBUS lehnt sich zwar an die RLS-90 an, jedoch wurde sie an die
Erfordernisse der EU-Umgebungslarmrichtlinie angepasst. Sie wird als vorldufiges
Berechnungsverfahren bei der strategischen Larmkartierung angewendet. Die RLS-
90 ist die nationale Rechenvorschrift und mal3geblich bei der Larmsanierung bzw.
L&rmvorsorge.

Passive LéarmschutzmalBnahmen sind an Gebduden mdbglich. Dies sind u. a.
Lérmschutzfenster und —tliren, der Einbau von schallgedédmmten Lifter und
Rolladenkésten oder eine Verbesserung der Larmddmmung der AulBenwénde und
Dé&cher. Passive LarmschutzmalBnahmen fallen auch unter die Ldrmsanierung, was
bedeutet, sie sind auch eine freiwillige Leistung auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen.

Die Kosten fiir die ermittelten notwendigen Mallnahmen werden zu 75 % von der
Bundesstrallenverwaltung getragen. Eine finanzielle Entschéadigung flir verbleibende
Beeintrédchtigung der AulBenwohnbereiche (Balkone, Terrassen, Liegewiesen etc.)
durch Verkehrslérm ist gemél3 VL&rmSchR97 bei LdrmsanierungsmalBnahmen nicht
moglich. Die Kosten fiir passive Schallschutzmalinahmen werden nur fiir Rdume
erstattet, die ganz oder (berwiegend zum dauernden Aufenthalt von Personen
vorgesehen sind (z. B. Schlaf-/ Wohnzimmer). Nicht schutzbed(irftige und somit auch
nicht erstattungsfdhige Ré&ume sind Bé&der, Toiletten, Dielen und Flure,
Treppenhéduser, Keller, Speicher und Lagerrdume. Gleichgestellt  sind
Wohnungseigentiimer und Erbberechtigte. Mieter oder Pé&chter sind nicht



erstattungsberechtigt.

Voraussetzung fiir die Erstattung von Kosten flir passive LdrmschutzmalBnahmen ist,
dass das Haus des Antragstellers ,dem Grunde nach” Anspruch auf passiven
Lérmschutz hat. Das wird bei Eingang des Antrages geméal3 der VLarmSchR97 von
uns dberpriift.

Die betroffenen Anlieger haben die Mobglichkeit, beim Landesbetrieb Strallenbau
NRW einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Verkehrslarmsituation zu stellen
(An: Landesbetrieb StralBenbau NRW, Regionalniederlassung Rhein-Berg,
AuBenstelle Kéln, Deutz-Kalker-StraBe 18-26, 50679 Koéiln). In dem Falle kann
ergénzend untersucht werden, ob passive Ld&rmschutzmalBnahmen zur Reduzierung
der Verkehrsldrmbelastung festgelegt werden kénnen. Auf diese Mdglichkeit hat der
Landesbetrieb StraBenbau NRW sowohl Anwohner, als auch die Politik mehrfach
hingewiesen. Bis heute liegt jedoch kein Antrag von Anwohnern der
Strallenbauverwaltung vor.

Der Bau einer Larmschutzwand auf der Silzbriicke im Zuge der L84 kann tatséchlich
durch seine abschirmende Funktion gering eine Verminderung des Lérmpegels
bewirken. In Zusammenhang mit der Ablehnung passiver LdrmschutzmalBnahmen
steht dies jedoch nicht. Die Aussage im Antrag der SPD ist nicht richtig. Antrdge zu
passviven LarmschutzmalBnahmen liegen wie zuvor erwéhnt nicht vor!

In Vertretung

Horst Wende
Beigeordneter und Stadtkammerer
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