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Birgerantrag nach §24 (1) GO NRW: _
Entfernung des Dringelgitters auf einer Briicke {iber die L332

Sehr geehrte Damen und Herren,

fir den ADFC Kreisverband Bonn/Rhein-Sieg und die ADFC Ortsgruppe
Troisdorf bitten wir um die Beschlussfassung liber den nachfoigenden
Birgerantrag nach §24 (1) GO NRW.;

Die Stadtverwaltung wird aufgefordert, das Dréngelgitter dber die L332
(Willy-Brandt-Ring) im Zuge der Radwegverbindung Saarstr.-Moselstr. zu
enffernen.
Zudem wird die Stadtverwaltung gebeten, andere Méglichkeiten zu priifen,
wie diese Gefahrenstelle entschént werden kann, beispielsweise
» Verbreiterung des Weges im Kurvenbereich auf die in der ERA
empfohlene Mindestbreite von 2,5 m,
« Verbesserung der Sichtbeziehung durch Rilckschnitt von
Strduchem im Kurveninnenbereich,
s Aufstellen von Gefahrenhinweisschildern (Vz. 101 bzw. Vz. 103),
o Anordnen eines Tempolimits von 10 km/h (Vz. 274),
» Einzefchnen einer durchgezogenen Mittellinie im Kurvenbereich (Vz.
295), '
+ bessere Sichibarkeit des Geldnders in der Kurve, beispielsweise
durch eine Richtungstafel (Vz. 625).

Begrlindung: Der Rad-Fuflweg, auf dem sich das Dréngeigitter befindet, ist
Teil der Radwegverbindung von Sieglar Uber den Schmelzer Weg und die
Saarstrafle zur Moselstrae in Oberlar und von dort weiter Richtung Bahn-
hof bzw. innenstadt. im Vergleich zu der Gber Larstr.-Sieglarer Str. fihren-
den Route ist sie insgesamt wesentlich konfliktdrmer und wird daher von
viglen Radfahrenden bevorzugt, die von den westlichen Stadteilen in Rich-
tung Oberfar und Stadimitte fahren mochten.
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anglg:r auf der rp ngeu direkt unterhalb des Hindemisses

Das seit dem Abschluss des Umbaus der Briickenrampe dort befindliche Drangelgitter (s. linkes
Foto) stelit nun allerdings ein wesentliches Hindernis und Argernis filr die Radfahrenden dar, die
auf dieser Briicke den Willy-Brandt-Ring Uberqueren méchten. Die Dréngelgitter stehen derart eng,
dass Radfahrende insbesondere bergauf vielfach zum Absteigen gezwungen werden. Gerade mit
den immer haufiger anzutreffenden Fahrradanhangern, Dreirddern, Tandems oder Lastenrddern
ist ein Passieren nur mit erheblichen Problemen oder gar nicht mdgtich.

Zudem ist auch kein Sinn des Dréngelgitters erkennbar. Méglicherweise soll damit das Ziei verfolgt
werden, den talwirts fahrenden Radverkehr abzubremsen, damit er nicht ungebremst das Geldn-
der in der Kurve fahrt (s. rechtes Foto). Damit wiirde jedoch eine Gefahr durch eine ebenso grofle
ersefzt, ndmlich dass der Radfahrende nun zwar nicht in das Kurvengeldnder, sondern stattdessen
in das Drangelgitter seibst hineinfahrt. Das Resultat wére dasselbe. '

Das Ziel, das Gefahrenpotenzial in der Kurve zu reduzieren, kann durch die im Antragstext ge-
nannten Mafinahmen erreicht werden. Wer bei verbreitertem Weg mit verbesserter Sichtbeziehung
trotz Gefahrenhinweis und Tempolimit immer noch unangemessen fahrt und verungiliickt, dem ist
nicht zu helfen. Es kann nicht angehen, dass wegen mdgiicher mangelnder Eigenverantwortung
einzelner alle Radfahrenden dem Drangelgitter behindert werden, manche mit spezielen Rédemn
gar von der Benutzung der Brilcke ausgeschlossen werden.

Sollte es darum gehen, unerlaubten Fahrzeugverkehr auszusperren, wirde fir Pkws auch ein (in
ausreichendem Abstand von der Kurve positionierter und deutlich sichtbar gemachter!) Poller
ausreichen. Um die Nutzung durch (Klein-)Kraftrader auszuschliefien, ist das Drangelgitter hin-
gegen vollkommen ungeeignet: Wo ein beispielsweise ein Fahrrad mit Anhénger hindurchpasst,
dort passt auch ein motorisiertes Zweirad hindurch.

Eine bloRe Vergrélerung des Abstands der beiden Drangelgitter-Bogen als MalBnahme ist nicht
angebracht, da auch dann das Hindernis bestehen bliebe und der mit dem Hindernis verfolgte
Zweck insgesamt nicht einleuchtet. Entweder ist das Hindernis zur Verfolgung des Zwecks unge-
eignet (Ausschluss motorisierter Zweirader) oder der Zweck kann mit anderen Mittein erreicht
werden, ohne zugleich andere Gefahren heraufzubeschwéren und Radier zu behindern oder von
der Brickennutzung auszuschlieBen (Gefahrreduzierung in der Kurve).

Das Drangelgitter ist daher zu entfernen. Die erwéhnten mdéglichen alternativen Malnahmen
soliten geprift und ~ soweit sie sich als sinnvoll und geeignet erweisen — umgesetzt werden, Auf
diese Weise wird Troisdorf seinem Anspruch gerecht, fahrradfreundliche Stadt zu sein.

Seite 2von 3



Mit freundiichen Griilien

ADFC Bonn/Rhein-Sieg
Verkehrspolitischer Sprecher
rechtsrheinischer Rhein-Sieg-Kreis

Rats-/ Ausschuss-/ Biirger-/ antrag/ -anfrég

e fecderfihrendes Dezernav’Amt \i
(Votlagenerstelter)

¢ sonstige beteiligte Oez.,flimter
(Stellungnahme an federfihrendes Amt}

" ¢ folgenden OE ‘s 2.K. )\g [Q/\

¢ Ausschuld/Rat (SchriftfGhrung) Q_Q\ S&«‘i\ Q\& R‘)
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