Stadt Troisdorf Datum: 18.05.2022
Der Burgermeister

Az II66/VP

Vorlage, DS-Nr. 2022/0325/1 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja Nein | Enth.
Rat

Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 23.06.2022

Betreff: Unterstitzung der Stadteinitiative "Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeiten"
hier: Antrag GRUNE Fraktion vom 28. Marz 2022

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen unterstitzt die Forderungen des
Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten — eine
neue kommunale Initiative fur stadtvertraglichen Verkehr, den Stadten und
Gemeinden mehr Entscheidungskompetenz zur Festlegung stadtvertraglicher
Geschwindigkeiten im Verkehr zu gewahren®.

Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen beauftragt den Burgermeister, die

Stadteinitiative im Namen der Stadt zu unterzeichnen.

Auswirkungen auf den Haushalt:
Finanzielle Auswirkungen: Nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: ja / nein / entfallt

Die Auswirkungen des Vorhabens auf den Klimaschutz und die Klimaanpassung sind
x positiv [ negativ [ neutral.

Auswirkungen
Fiir das Vorhaben relevante Themengebiete

positiv | negativ | neutral
[0 Planungsvorhaben O O O
[0 Stadtische Gebaude und Liegenschaften O O O
I Mobilitat und Verkehr X | O
O Nachhaltige Verwaltung und Beschaffung O O O

Zusatzliche Beratung im AKU notwendig Oja O nein
Erlauterung: Siehe Sachdarstellung
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Sachdarstellung:
Seit Beginn der Initiative im Juli 2021 sind zu den erstunterzeichnenden Stadten

Freiburg, Leipzig, Aachen, Augsburg, Hannover, Munster und Ulm viele weitere
Stadte der Initiative beigetreten. Aktuell engagieren sich bereits 165 Stadte und
Gemeinden fur ein mehr an Eigenverantwortung im Verkehrsbereich (Stand
18.05.2022).

Mit dabei sind auch Grof3stadte wie Kdin, Berlin, Stuttgart und Frankfurt am Main.
Stadte, die weit mehr Verkehr organisieren mussen und wollen, um auch die
Lebensqualitat ihrer Burger zukinftig angemessener bericksichtigen zu kénnen. In
sehr guter Kenntnis der jeweiligen értlichen Gegebenheiten kénnen somit
Bedarfsorientiert notwendige MalRnahmen zielgerichtet umgesetzt werden. Ziel ist es
wieder lebenswerte Stadte, Stadte fir Menschen, zu schaffen, Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum zu generieren. Ein Thema das auch international immer mehr an
Bedeutung gewinnt, da die hiermit verbundenen positiven Aspekte immer sichtbarer
werden.

Ziel der Initiative:

,2Die Initiative fordert den Bund auf, die rechtlichen Voraussetzungen daftir zu
schaffen, dass Kommunen Tempo 30 als Héchstgeschwindigkeit innerorts anordnen
kénnen, wo sie es fiir notwendig halten. Derzeit legt der §45 der
Strallenverkehrsordnung - ein Bundesgesetz - fest, dass Tempo 30 nur bei
konkreten Gefédhrdungen bzw. vor sozialen Einrichtungen wie beispielsweise Kitas
und Schulen angeordnet werden kann.

Die flir Mobilitat und Stadtentwicklung zustédndigen Beigeordneten,
Biirgermeister:innen und Stadtbauréat:innen der unterzeichnenden Stadte erklédren
daher:

1. Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitdts- und Verkehrswende mit
dem Ziel, die Lebensqualitét in unseren Stadten zu erhéhen.

2. Wir sehen Tempo 30 fiir den Kraftfahrzeugverkehr ggf. auch auf Abschnitten
von HauptverkehrsstraBen als integrierten Bestandteil eines verantwortlichen
gesamtstadtischen Mobilitdtskonzepts und einer Strategie zur Aufwertung der
Offentlichen Rdume.

3. Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen daftir
zu schaffen, dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen
Bundestags vom 17.01.2020 ohne weitere Einschrénkungen Tempo 30 als
Héchstgeschwindigkeit innerorts dort anordnen kénnen, wo sie es fiir
notwendig halten.
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4. Wir begriiBen ein vom Bund geférdertes begleitendes Modellvorhaben, das
wichtige Einzelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neuregelung vertieft
untersuchen soll (u. a. zu den Auswrkungen auf den OPNV, zur
Radverkehrssicherheit und zu den Auswirkungen auf das nachgeordnete
Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren Anwendung nachsteuern zu
kénnen.™

Ziel ist es nicht, flachendeckend Tempo 30 einzufuhren, sondern einzig um die
Méoglichkeit, Tempo 30 anordnen zu kénnen, wo es fur nétig empfunden wird (siehe
Punkt 3 der Erklarung). §45 der StVO lasst dies aktuell nicht zu, sondern verhindert
aktive Handlungsmaoglichkeiten der Stadte und Gemeinden.

Als Hauptargument fir die Unterzeichnung der Initiative zahlt auch die
situationsbedingte Bedarfseinschatzung, die ausschliellich mit der notwendigen
Ortskenntnis unserer Kommunalpolitiker zielfihrend getroffen werden kann. Gezielt
eingesetztes Tempo 30 kann fir Anwohner*innen Troisdorfer Stral’en ein Vorteil
sein, da im Einzelnen durch

- mehr Sicherheit im Verkehr
- weniger Emissionen wie Larm und Feinstaub

- zunehmend flissiger Verkehr

Belastungen und Gefahren reduziert werden kénnen.

Kinder und Jugendliche konnen Verkehr durch langsamere Ablaufe besser erlernen.
Im Umfeld der Schulen ist meist schon T30 angeordnet, sofern moglich. Die Kinder
und Jugendlichen mussen aber auch in diese ,geschwindigkeitsreduzierten Zonen®
kommen, die um die Schulen herum gelegt sind.

Die Auswahl und die Entscheidung, welche Strallen bzw. Abschnitte letztlich mit T30
versehen werden, liegt momentan woanders. Sofern die Initiative umgesetzt und den
Kommunen mehr Handlungsspielraum zugesprochen wird, ist ein Prozess zu
gestalten in dem Uber die Auswahl sodann konstruktiv beraten und beschlossen
werden kann.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent

1 https://lebenswerte-staedte.de/hintergruende. html
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