Stadt Troisdorf 19.10.2023
An alle

Mitglieder des

Ausschusses fiur Mobilitat und Bauwesen

nachrichtlich
an alle Stadtverordneten

Einladung zur Sitzung des NR. 2023/5
Ausschusses fir Mobilitat und Bauwesen

Sitzungstermin Donnerstag, 26.10.2023, 18:00 Uhr
Sitzungsort Sitzungssaal A, EG

Kdlner Stralte 176

53840 Troisdorf

Tagesordnung:

l. Offentlicher Teil

1 Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen am 01.06.2023 und 2023/0772
15.08.2023
hier: Genehmigung der Niederschriften

2 Ergebnisse der Machbarkeitsstudie RadPendlerRoute Hennef — 2023/0777
Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf

3 Einheitliche Beschilderung des zugelassenen Radverkehrs in der  2023/0504/1
FuRgangerzone

4 Deichkronensanierung im Bereich der Friedrich-Wilhelms-Hutte 2023/0807

hier: Antrag der SPD Fraktion vom 11. Oktober 2023

5 Burgerantrag gemal’ 8 24 GO NRW des Sprecherrates der 2023/0550/1
Selbsthilfegruppen im Rhein-Sieg-Kreis vom 26. Juni 2023
hier: Behindertenparkplatze im offentlichen Raum der Stadt
Troisdorf

6 Burgerantrag gemal § 24 GO NRW des Herrn Norbert Lang vom  2023/0679/1
25. Juli 2023
hier: Sanierung des Gehweges der Magdalenenstralde in
Troisdorf-Oberlar
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Einladung zur Sitzung
des Ausschusses fur Mobilitat und Bauwesen
am 26.10.2023

Birgerantrag gemaf § 24 GO NRW des Herrn Norbert Lang vom
26. Juli 2023

hier: Ersatz der Trennwande in der Bahnunterfiihrung Sieglarer
Stral3e in Troisdorf-Mitte

Birgerantrag gemaf § 24 GO NRW des Herrn Norbert Lang vom
03. August 2023
hier: Baumpflanzung in der Moltkestral3e in Troisdorf-Oberlar

Mitteilungen

Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Kriegsdorfer StralRe
hier: Antrag der GRUNE- Fraktion vom 06. Februar 2023

Haltverbot Ahrstral3e
hier: Antrag der FDP Fraktion vom 23. Mai 2023

PV-Anlagen auf stadtischen Gebauden und Flachen
hier: Antrag der SPD Fraktion vom 25. Mai 2023

Anfragen der Fraktionen

19.10.2023

2023/0678/1

2023/0694/1

2023/0159/1

2023/0604/1

2023/0749
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Einladung zur Sitzung
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Nichtoffentlicher Teil

Genehmigung der Dringlichkeitsentscheidung fur die Vergabe von
Rohbauarbeiten - Maf3nahme Bauhof - Dachsanierung mit
Erweiterung durch Aufstockung eines Werkstatt- und
Garagengebaudes

Bauhof - Dachsanierung mit Erweiterung durch Aufstockung eines
Werkstatt- und Garagengebaudes - Beauftragung von
Zimmerarbeiten

Bauhof - Dachsanierung mit Erweiterung durch Aufstockung eines
Werkstatt- und Garagengebaudes - Beauftragung von
Sanitararbeiten

Mitteilungen

Vierteljahrliche Beschlusskontrolle (nicht &ffentlich)

hier: Kontrolle der Sitzung vom 20. April 2023 und 01. Juni 2023
des Ausschusses fur Mobilitdt und Bauwesen

Anfragen der Fraktionen

Heinz-Peter Albrings
Ausschussvorsitzender

19.10.2023

2023/0778

2023/0779

2023/0780

2023/0775



TOP-Nr.: O 1

Stadt Troisdorf Datum: 04.10.2023
Der Blrgermeister
Az: SF/MoBau

Vorlage, DS-Nr. 2023/0772 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 26.10.2023

Betreff: Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen am 01.06.2023 und 15.08.2023
hier: Genehmigung der Niederschriften

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen genehmigt die Niederschriften tiber seine
Sitzungen am 01. Juni 2023 und 15. August 2023.

Sachdarstellunag:

Niederschriften der Ausschisse werden gemafR 88 28 und 29 der Geschaftsordnung
fur den Rat und die Ausschisse genehmigt.

Es steht die Genehmigung der Niederschriften Uber die Sitzungen am 01.06.2023
und 15.08.2023 an. Einwendungen sind spatestens zu der heutigen Sitzung zu
erklaren.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il



TOP-Nr.: O 2

Stadt Troisdorf Datum: 04.10.2023
Der Blrgermeister

Az:

Vorlage, DS-Nr. 2023/0777 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen 26.10.2023

Betreff: Ergebnisse der Machbarkeitsstudie RadPendlerRoute Hennef — Sankt

Augustin — Siegburg — Troisdorf

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen nimmt die Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie zur RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg —
Troisdorf fur den Abschnitt Troisdorf zur Kenntnis.

Der Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen beschliel3t als Route im Stadtgebiet
Troisdorf den in der Studie beschriebenen Abschnitt 1 und fur den Abschnitt 2 die
Variante 1.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: entfallt

Sachdarstellung:

In der als Anlage beigeflgten Machbarkeitsstudie werden verschiedene Varianten fir
eine moglichst geeignete Linienfihrung einer RadPendlerRoute zwischen Troisdorf
und Hennef untersucht.

Im Ergebnis werden fir die eigentliche Route auf Troisdorfer Stadtgebiet die
Abschnitte 1 und 2 (Variante 1) vorgeschlagen. Zusatzlich wurden auch
verschiedene Varianten fir eine Anbindung an den Bahntrassenradweg zwischen
Lohmar und Siegburg untersucht und als Abschnitt 3 bezeichnet. Hierzu wird die
Verwaltung zunachst noch weitere Detailprifungen flr die vorgeschlagenen
Varianten 2b und 2c durchfihren.

Abschnitt 1:
Im Bereich Troisdorf verlauft die RadPendlerRoute nach der Aggerquerung aus
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Siegburg kommend weiter entlang der L 332 (Willy-Brandt-Ring) bis zum
Kreisverkehr Willy-Brandt-Ring/Langemarckstraf3e. Hier wird der Radverkehr entlang
der L 332 auf einem einseitig angelegten gemeinsamen Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr gefihrt.

Entgegen der Aussage in der Studie ist der Radverkehr an den auf diesem Abschnitt
vorhandenen Knotenpunkten (Nelson-Mandela-StralRe, Speestralde) nicht
wartepflichtig, sondern stets vorfahrtberechtigt.

Abschnitt 2 — Anbindung an RadPendlerRoute nach Kéln:

Hier wird die Verlaufsvariante 1 vorgeschlagen, d.h. die Route lauft vom
Kreisverkehrs aus weiter Uber Theodor-Heuss-Ring und Poststral3e bis zum
Bahnhof. Der Bahnhof ist dann auch Startpunkt fir die RadPendlerRoute nach Kalin.

Abschnitt 3 — Anbindung an Bahntrassenradweg nach Lohmar:

Aufgrund der direkten Nahe zueinander ergeben sich Verbindungspotenziale
zwischen der RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf und
dem Bahntrassenradweg Siegburg - Lohmar.

Als mdgliche Routen werden in der Studie die Verlaufsvarianten 2b und 2c
vorgeschlagen, die von der Verwaltung zun&chst noch im Detail gepruft werden.

Weiteres Vorgehen:

Die Verwaltung wird im nachsten Schritt die Umsetzungsfahigkeit der
vorgeschlagenen Abschnitte prifen und dann die jeweils erforderlichen MaRnahmen
den politischen Gremien zur Beschlussfassung vorlegen.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il



BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH

HANBRUCHER STRASSE 9
D-52064 AACHEN
TELEFON 0241 70550-0

TELEFAX 0241 70550-20
MAIL@BSV-PLANUNG.DE
WWW.BSV-PLANUNG.DE
UST-IDNR. DE 121 688 630

RadPendlerRoute

Hennef — Sankt Augustin —
Siegburg — Troisdorf

im Rhein-Sieg-Kreis

Bearbeitung:

Dr.-Ing. Katja Engelen
Rebecca Schultes M. Sc.

Aachen, im April 2023
220410_RadPendler_Route_RSK_Projektbericht_2023-04-20.docx

) ) HRB 3329 AMTSGERICHT AACHEN
GESCHAFTSFUHRER: DR.-ING. REINHOLD BAIER DIPL.-ING. AXEL C. SPRINGSFELD DR.-ING. MICHAEL M. BAIER
BANKVERBINDUNG: IBAN: DE 16390500000016011116 BIC: AACSDE33



Inhalt

1 Ausgangslage und Herangehensweise 1
1.1 Ausgangslage 1

1.2 Herangehensweise 2

2 Thematische Exkurse 5
2.1  Tempo 30-Zone und FahrradstraBBe 5

2.2 Beleuchtung unter Naturschutzaspekten 6

2.3 Radverkehr-Piktogramme und Radverkehr-Piktogrammketten 6

2.4 Stahlschutzplanke mit aufgesetzter Auskragung 7

3 Routenabschnitt Stadt Hennef 9
3.1 Routenverlauf (Ubersicht) 9

3.2 Abschnitt 1 (beschreibende Bewertung) 9

3.3 Abschnitt 2 (detaillierte Bewertung) 11

3.3.1 Verlaufsvariante 1 12

3.3.2 Verlaufsvariante 2 18

3.3.3 Gegenuberstellung 22

3.4 Abschnitt 3 (beschreibende Bewertung) 24

4 Routenabschnitt Stadt Sankt Augustin 27
4.1 Routenverlauf (Ubersicht) 27

4.2 Abschnitt 1 (detaillierte Bewertung) 27

4.3 Abschnitt 2 (beschreibende Bewertung) 29

4.4 Abschnitt 3 (detaillierte Bewertung) 31

4.4.1 Bestehende Siegquerung 31

4.4.2 Neue Siegquerung 32

5  Routenabschnitt Stadt Siegburg 34
5.1 Routenverlauf (Ubersicht) 34

5.2 Abschnitt 1 (beschreibende Bewertung) 34

5.3 Abschnitt 2 (detaillierte Bewertung) 35

5.3.1 Verlaufsvariante 1 35

5.3.2 Verlaufsvariante 2 39

5.3.3 Gegenuberstellung 43

5.4 Abschnitt 3 (beschreibende Bewertung) 43

5.5 Abschnitt 4 (detaillierte Bewertung) 45

5.6 Anbindung an Bahntrassenradweg nach Lohmar 47

6  Routenabschnitt Stadt Troisdorf 48
6.1 Routenverlauf (Ubersicht) 48

6.2 Abschnitt 1 (beschreibende Bewertung) 48

6.3 Abschnitt 2 — Anbindung an RadPendlerRoute nach Kéln (detaillierte Bewertung) 49

6.3.1 Verlaufsvariante 1 50

6.3.2 Verlaufsvariante 2 53

6.3.3 Gegenuberstellung 55

6.4 Abschnitt 3 — Anbindung an Bahntrassenradweg nach Lohmar (detaillierte Bewertung) 56

6.4.1 Variantenvorauswahl (Ubergeordnete Betrachtung) 56

6.4.2 Verlaufsvariante 2a 59

6.4.3 Verlaufsvariante 2b 62

6.4.4 Verlaufsvariante 2c 67

6.4.5 Verbindung der Verlaufsvarianten mit dem Bahntrassenradweg 70

6.4.6 Gegenulberstellung 74

7 Fazit 76

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis M’



Anlage 1: Bewertungsskala RadPendlerRoute Lohmar — Siegburg — Sankt Augustin
Anlage 2: Bewertungsergebnisse zur Verlaufsvariante 1 (Stadt Hennef)

Anlage 3: Bewertungsergebnisse zur Verlaufsvariante 2 (Stadt Hennef)

Anlage 4: Bewertungsergebnisse zur Verlaufsvariante 1 (Stadt Siegburg)

Anlage 5: Bewertungsergebnisse zur Verlaufsvariante 2 (Stadt Siegburg)

Anlage 6: Knotenpunkte L 332/B 56 (Auf- und Abfahrt)

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis

78
79
81
82
83
85

ESV



1 Ausgangslage und Herangehensweise

1.1 Ausgangslage

Um in den kommenden Jahren das Kfz-Verkehrsautkommen zu re-
duzieren und damit den Klimaschutz zu gewahrleisten, kann der
Radverkehr auf bedeutenden Pendlerachsen mit Hilfe von qualitativ
hochwertigen Radverkehrsverbindungen geférdert werden. Hierzu
laufen bundesweit planerische Aktivitdten, an denen sich auch der
Rhein-Sieg-Kreis auf unterschiedlichen Ebenen beteiligt.

Der Rhein-Sieg-Kreis und seine Stadte Lohmar, Niederkassel und
Troisdorf beteiligen sich im Rechtsrheinischen an den Planungen
von insgesamt vier RadPendlerRouten nach Kéin. Hier erfolgt eine
Zusammenarbeit mit dem Rheinisch-Bergischen Kreis und seinen
Stédten Bergisch Gladbach und Rdsrath sowie der kreisfreien Stadt
Leverkusen. Als Gemeinschaftsprojekt wurde eine Machbarkeits-
studie ausgearbeitet, in der leistungsfahige Routenverlaufe und de-
ren Potenziale identifiziert wurden. Flr die Umsetzung wurden be-
reits in der Planungsphase einheitliche Standards gemeinsam fest-
gelegt. Diese lassen sich wie folgt kurz zusammenfassen:

LAuf den RadPendlerRouten im Rechtsrheinischen haben die Fahr-
radfahrenden lberwiegend Vorrang. Es entstehen qualitativ hoch-
wertige und besonders breite Radverkehrsanlagen [...]. Sie werden
moglichst durchgehend breit angelegt, ohne groBe Umwege, mit
wenigen Ampeln oder anderen Verzdgerungen und gut wiederer-
kennbaren Markierungselementen.

Letzteres umfasst sowohl eine informelle Bodenmarkierung (griiner
Schmalstrich als linienhafte Markierung beidseitig bei allen Fih-
rungsformen) als auch Einschibe bei der Wegweisung (Rad-
schnellverbindung-Piktogramm als Streckenpiktogramm). Beides
wird in ,Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrou-
ten“ der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) thematisiert und lasst sich auf die RadPendlerRouten Utber-
tragen. Im Zuge der Aktivitdten zu den RadPendlerRouten im
Rechtsrheinischen wurde in Abstimmung mit allen Beteiligten ein
Gestaltungsleitfaden zur einheitlichen Umsetzung von RadPendler-
Routen erarbeitet. Dieser wird derzeit als Arbeitsgrundlage zur Ab-
stimmung mit den Kommunen in Richtung Bonn genutzt.

Neben der Anbindung der Stadte Lohmar, Niederkassel und Trois-
dorf an die Rheinmetropole Kéln sind fir den Rhein-Sieg-Kreis auf-
grund der vorhandenen Pendlerstrukturen weitere Verbindungsach-
sen von Bedeutung. Neben

=  Bornheim — Bonn,

=  Wachtberg — Bonn,

* Rhein-Sieg (Alfter — Bonn — Troisdorf/Niederkassel),
»= Lohmar — Siegburg — Sankt Augustin und

= Hennef — Uckerath

! https://www.rhein-sieg-kreis.de/presseinformationen/juli/meilenstein-
fuer-den-radverkehr.php; abgerufen am: 10.01.2023

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis M’



ist vor allem auch die Pendlerachse Hennef — Sankt Augustin —
Siegburg — Troisdorf relevant.

1.2 Herangehensweise

Zur Pendlerachse Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf
wurden bereits durch den ADFC Bonn/Rhein-Sieg Vorarbeiten im
Hinblick auf die Planung und Umsetzung einer RadPendlerRoute
vorgenommen (Konzept vom 27.11.2020). Die vorgeschlagene
Trasse der RadPendlerRoute verlauft dabei weitestgehend parallel
zur Bahnstrecke Hennef — Troisdorf. Fir einzelne Streckenab-
schnitte werden Verlaufsvarianten aufgezeigt. Aufgesetzt auf den
vorliegenden Verlaufsvarianten sollen nun in Zusammenarbeit mit
dem Rhein-Sieg-Kreis und den betroffenen Stadten Hennef, Sankt
Augustin, Siegburg und Troisdorf punktuelle Untersuchungen far
die Einrichtung einer RadPendlerRoute auf dieser bedeutenden
Pendlerachse durchgefihrt werden (Bild 1).

Folgende Untersuchungspunkte sind durchzufiihren:

Stadt Hennef

= Vergleich von zwei Routenflihrungsvarianten:
Variante 1: WehrstraBe — HumperdinckstraBe — MittelstraBe —
BachstrafBe
Variante 2: StraBenzug KurhausstraBe — BergstraBe — Geistin-
ger StraBe — Bonner Stral3e.

Stadt Sankt Augustin

= Optimierung Unterflihrung A 3 (ohne FahrradstraB3e).

= Definition flr die Lage einer neuen Fahrradbriicke Uber die Sieg.

» kleine MaBnahmen zur Optimierung der bestehenden Siegbri-
cke.

Stadt Siegburg

= Prifung der sicheren und attraktiven Radfiihrung an der Konrad-
Adenauer-Allee einschl. beider Kreisverkehre zur Vermeidung
von Konflikten zwischen FuBBgénger- und Radverkehr sowie zwi-
schen Rad- und Kfz-Verkehr (Bestandteil der Routenvariante 2).

= Vergleich von zwei Routenflihrungsvarianten:
Variante 1: Frankfurter StraBe — WilhelmstraBe/Europaplatz
(FuBgangerzone) — Mahrstral3e
Variante 2: In der Memm — Pleiser Hecke — Konrad-Adenauer-
Allee.

» Prifung der Optimierung der Fahrradfreundlichkeit der vorhan-
denen Lichtsignalanlagen und mdégliche Verbreiterung vom Rad-
weg an der L 332.

Stadt Troisdorf

= Definition der Linienfihrung fir die Anbindung zum Bahntrassen-
radweg Siegburg-Lohmar (Abzweig Frankfurter Stral3e).

= Anbindung zur RadPendlerRoute nach Kéin (Verbindungsroute
zwischen zwei RadPendlerRouten).

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis
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Richtung Kéin

Zubringerroute
" Rl
\

. [LSA Optimierung,
Optimierung FUhrungsbreite|

| [Fuhrungsmaglichkeiten J\.’erg;yle\ch

NG Flhrungsvarianten . N i o

Cgnbi, ¥ .~ [Siegquerung
/ / ; | | (Optimierung bestehende, neue Fahrradbriicke)

7 2 4 \ r,{;.' ) : : - iy = Vergleich g sl
(i i b bt | Unterflinrung A3 fi .| Ftihrungsvarianten

RadPendlerRoute Hennef - Sankt Augustin - Siegburg - Troisdorf

—— Detailuntersuchung im Bestand
4= Detailuntersuchung (neuer Abschnitt)
—— Abschnitt ohne Detailuntersuchung
—— Anschlussrouten Bestand
(RadPendlerRoute nach Kéln, Bahntrassenradweg nach Lohmar)
—— Anschlussroute Planung
(Verléngerung Bahntrassenradweg)

—— Zubringer zur RadPendlerRoute nach Uckerath

Entwurfsstand 18 .April 2023
BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG ‘l
DR.-ING. REINHOLD BAIER » AACHEN

Bild 1:  Untersuchungsbedarf in Bezug auf die RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf

Hinsichtlich der Arbeitspunkte ,Vergleich Flihrungsvarianten® gilt es
ein transparentes und nachvollziehbares Bewertungsverfahren an-
zuwenden. Das hier angesetzte Verfahren orientiert sich an das in
der Machbarkeitsstudie zur RadPendlerRoute Lohmar — Siegburg —
Sankt Augustin angewendete Bewertungs- und Gewichtungsver-
fahren. Es handelt sich hierbei um ein bereits etabliertes objektives
Vergleichsverfahren. Das Verfahren arbeitet mit insgesamt zehn
(bereits abgestimmten) Bewertungskriterien, die sich drei fur den
Radverkehr relevanten Zielfeldern zuordnen lassen:

Fahrkomfort:

= geradliniger Verlauf,

» Radverkehrsflache,

= Reisegeschwindigkeit,

= Ausstattung,

= N&he zum Ortszentrum.

Auswirkungen:

= Verkehrsteilnehmende,
= Umwelt.

bauliche Umsetzung:

=  Grunderwerb,
=  Aufwand fur Um-/Neu-/Ausbau.

Die Auspragungen der Bewertungskriterien werden auf Grundlage
von objektiv festlegbaren Fakten zundchst qualitativ festgehalten
und dann in Punkte zwischen 1 und 10 umgewandelt. Dabei wurde
weitestgehend auf die in der Machbarkeitsstudie zur

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis M’



RadPendlerRoute Lohmar — Siegburg — Sankt Augustin angewen-
dete vierstufige Bewertungsskala (siehe Anlage 1) zurlickgegriffen.

Far die Gesamtbewertung werden die Punkte der einzelnen Bewer-
tungskriterien gewichtet aufsummiert. In der Machbarkeitsstudie zur
RadPendlerRoute Lohmar — Siegburg — Sankt Augustin werden
zwei Gewichtungsvarianten aufgestellt: kurzfristige Umsetzbarkeit
und langfristige Umsetzbarkeit (Bild 2).

Gewichtung

langfristige Umsefzung
Pos | Jelleld / Werlungskriterium
1 Fahrkomiort
Gradinigkeit spielt eine wichtige Rolle,
da Urmwege von Radfahrenden
gemieden werden und haufiges
Abbiegen die Fahrdyrarmik und die
Orlentierung erschweren

1 16%

5%

oy

gradiiniger Verlau?

ausrsichende Radvarkehnsiachen sind
wichtly, da diese das sichers Uberholen
[ Begegnen von langsameren
Verkehrsteilnehmenden armaglichan

1.2 |Radverkehrsllache 15% 10%

die Resegeschwindigksit besitzt {ir den
Erfolg einer RadPendlerRous eine
besonders Bedeutung, da die
Radfahranden miigiichst zilgig ans Ziel
kommen michten

1.2 | Reisegeschwindigkeit 20% 10%

beleuchlate und asphaltiarie
Radverkehrsanlagen tragen zur
Nutzerfreundlichkeit und zum Erfolg der
RadPendlerRoute bei, sind [edoch nicht
zwingend erforderlich

1.4 |Ausstatlung 10% 5%

stressfreies und gesundes Radfahren
fuhrt zu einer entspannten Nutzung der
RadPendlerRoute - andere Krilerien
alehen jedoch nickt mehr im
Vordergrund

1.5 |Stressfreihalt ! Gesurdhalt 10% 545,

durch einen zentralen Veriauf werden
maglichst grofte Pendlerpolentiale
genutzt Alle Trassenve ridufe sind
|edoch relativ zUgig von de n Ortszentren
2u arralchan

1.6 | Nahe zum Oriszenirum 0%

2 Auswitkungen

der Emnfluss aul anders
Verkahrsizinehmende besitzl langfristy
durch aine Verschiehung der

kurzfristige Umsetzung

Begrindung

cha kuirzfrislig eine ziigios Umsetzuing
der gesamien RadPandlerRoute hher
Zu beurtellen ist als eine vollausgebaute
komfortable Trasse (siebe bauliche
Umsetzung), besitzt der Fahrigomfort
eine geringere Gewlchiung

kurzfristig isl nur eine geringfigigs
Verschiebung der Verkehremittahwahl /

auf maghichst geringe Eingriffe in die
Matur geachiet

3 bauliche Umsetzung

notwendige Fldchen kbnnen langfnstg

21| s eaheRairp b = Verkehrsmittelwahl / Anderung der 1% Anderung der Gewohnheiten zu
Gewohnheiten nur eine gernge envarten
Bedeutung
. die Einflissz der Planungen auf die e irkungen auf die Umwel
mwell flieBen in die Bewertung mil gin basitzan sowohl kurzfristig als auch
2.2 |Umweit 10% bei der Planung wurde zusatziich bereits 10%

3.1 |Grundenverh / Flacherverligbarkel 5% entsprechend umgewidmet oder 15%
srworpen werden
3.2 | Aufwand far Um- / Neu- / Auscau 5% E g e A e g e b 30%

kiinnen langfrstig durchgelihr werden

langfrislig dier gleiche Bedeutung fiir die
Wah der RadPendlerRoute

die Mutzung bereits verflgbarer Flachen
und mbglichst geringe {zeitliche)
Aufwande im Planungs-,
Garehniigungs- und
Umszetzungsprozess sind flir die
kurefristige Umsatzung der
RadPendlerRoule Sulterst wichllg

Gesamibeweriung

Bild 2:

In Bezug auf die Verlaufsvarianten der hier betrachteten RadPend-
lerRoute wird mit einer kurzfristigen Umsetzbarkeit gerechnet und
die zugehdrige Gewichtung angesetzt.

Nachfolgend sind die wesentlichen Ergebnisse der Projektbearbei-
tung zusammengefasst. Hierbei ist zu beachten, dass die Betrach-
tung der Abschnitte in Reihenfolge der Stadtenennungen (Hennef —
Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf) von Osten nach Westen er-
folgt.

Gewichtungsverfahren RadPendlerRoute Lohmar — Siegburg — Sankt Augustin [Lindschulte 2021]
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2 Thematische Exkurse

Im Rahmen der durchgeflihrten Analysen zeigten sich wiederkeh-
rende Themen, die eine kurze Erlauterung erfordern.

2.1

Tempo 30-Zone und FahrradstraBBe

Tempo 30-Zonen und FahrradstraBen sind in vielen Dingen ver-
gleichbar, es zeigen sich aber feine Unterschiede auf. Vor diesem
Hintergrund erfolgt an dieser Stelle eine kurze Gegentiberstellung.

Tempo 30-Zone

FahrradstraBBe

Anwendungs-
bereich

innerhalb geschlossener Ortschaf-
ten abseits der VorfahrtsstraBen

innerhalb und auBerhalb geschlossener Ort-
schaften

Radverkehr soll die vorherrschende Ver-
kehrsart sein, entweder schon im Bestand
oder durch die MaBnahmenumsetzung er-
wartet.

Zielauslegung

Verkehrsruhiger StraBenraum, der
far alle Verkehrsteilnehmenden
Raum bietet.

Férderung des Radverkehrs im stadtischen
Bereich

Zugelassene
Verkehrsarten

alle Verkehrsarten

Radverkehr

FahrradstraBen stehen dem FuBgangerver-
kehr ohne besondere Beschilderung eben-
falls zur Verfugung.

Andere Verkehrsarten missen durch Zu-
satzbeschilderung explizit zugelassen wer-
den (Kfz-frei, Anlieger).

Zulassige Hochst- | 30 km/h, 30 km/h, in Ausnahmeféllen sind geringere
geschwindigkeit gilt fir Kfz-Verkehr und Radver- Geschwindigkeiten méglich,
kehr gilt fir Kfz-Verkehr und Radverkehr
Radfahrende durfen in Tempo 30- | Radfahrende durfen in Fahrradstra3en ab-
Zonen abweichend zum Rechts- | weichend zum Rechtsfahrgebot (§2 Abs 2)
fahrgebot (§2 Abs 2) nebeneinan- | nebeneinander fahren. Dennoch muss auch
der fahren, wenn dadurch der Kfz- | der Radverkehr das Gebot der gegenseiti-
Verkehr nicht behindert wird. gen Rucksichtnahme (§1 Abs. 1) beachten.
Der Radverkehr darf durch andere weder ge-
fahrdet noch behindert werden, erforderli-
chenfalls muss der Kfz-Verkehr seine Ge-
schwindigkeit an den Radverkehr anpassen.
Knotenpunki- Rechts-vor-Links Rechts-vor Links
regelung

Durch Beschilderung kann die Rechts-vor-
Links-Regelung aufgehoben und die Fahr-
radstraBe bevorrechtigt werden. Hierbei ist
jedoch zu beachten, dass die Bevorrechti-
gung sich nicht auf den Radverkehr be-
schrankt, sondern auch fir den Kfz-Verkehr
gilt. Bei Nichteinhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit sind geschwindig-
keitsdampfende MaBnahmen umzusetzen.
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2.2 Beleuchtung unter Naturschutzaspekten

Eine Beleuchtung der RadPendlerRoute ist vor allem dann von Be-
deutung, wenn sie durch die allgemeine StraBenbeleuchtung nicht
gegeben ist. Dies ist vor allem dann der Fall, wenn die Wegeflihrung
sich im AuBerortsbereich oder abseits des Kfz-Verkehrs befindet.

Wahrend nach ,Hinweise fir Radschnellverbindungen und Radvor-
rangrouten” (H RSV, 2021) innerorts eine durchgehende ortsfeste
Beleuchtung vorgesehen werden soll, wird sie auBBerorts als wichtig
bewertet. Es wird darauf hingewiesen, dass moderne Fahrrader und
Pedelecs mit neuartigen LED-Scheinwerfern zwar eine gréBere
Sichtweite bei Dunkelheit ermdglichen, aber zeitgleich auch héhere
Geschwindigkeiten. Es wird auf die Notwendigkeit der Berucksichti-
gung der Aspekte des Naturschutzes und der Biodiversitat in sen-
siblen, naturnahen Bereichen hingewiesen. Mdglichkeiten ergeben
sich durch:

» Einsatz von vollstandig geschlossenen Lichtgehausen (damit In-
sekten nicht direkt an das Leuchtmittel gelangen kénnen und dort
verbrennen oder in der Leuchte gefangen werden),

= Einsatz von méglichst geringen Lichtpunkthéhen (Minimierung
von groBraumigen Anlockeffekten),

= Verzicht auf Lichtquellen mit hohem Blauanteil (viele Organis-
men werden davon beeinflusst und kurzwellige Lichtanteile
streuen stérker und tragen somit zur Lichtverschmutzung bei),

= Ausschluss von UV- und Infrarotanteilen Uber Sperrfilter oder
entsprechende Leuchtmittel,

» eine dynamische adaptive Lichtregelung (Auf- bzw. Abdimmen
der Beleuchtung bei Durchfahrt eines Radfahrenden mit Hilfe
von ,intelligenten LED"),

= eine Nachtabsenkung der Leuchtdichte,

= eine zeitliche Beschréankung der Beleuchtung mit Hilfe von Zeit-

schaltuhren (Berlcksichtigung von Jahreszeit und Uhrzeit).

2.3 Radverkehr-Piktogramme und Radverkehr-Pikto-
grammketten

,Bei Piktogrammketten handelt es sich um alleinstehende Radver-
kehr-Sinnbilder nach § 39 Absatz 7 StVO (mit oder ohne ergén-
zende Richtungspfeile), die im Bereich des rechten Fahrbahnrands
Offentlicher Stral3en aufgebracht werden, um den Kraftfahrzeugver-
kehr in besonderen Einzelfallen auf das Vorhandensein und die be-
sondere Schutzbedlirftigkeit des Radverkehrs hinzuweisen. Pikto-
grammketten zielen hauptséchlich darauf ab, die Verkehrssicher-
heit des Radverkehrs und das subjektive Sicherheitsgefiihl der Rad-
fahrenden zu verbessern; mit ihnen kénnen aber auch Liicken-
schltisse im Netz von Radverkehrsanlagen gekennzeichnet wer-
den. Flr die Aufbringung von alleinstehenden Radverkehr-Sinnbil-
dern zu diesen Zwecken besteht im deutschen Stral3enverkehrs-
recht bislang keine Anordnungsgrundlage.

Die Wirkungen solcher Bodenmarkierungen wurden im Rahmen
des bundesweiten Forschungsprojekts ,Radfahren bei beengten
Verhaltnissen - Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern
auf Fahrverhalten und Verkehrssicherheit" analysiert.

2 Rundschreiben der Bezirksregierungen Arnsberg, Detmold, Disseldorf
und Minster vom 25. Januar 2023
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,Es konnte gezeigt werden, dass Piktogrammketten eine Maf3-
nahme sind, um [...] Routen im Radverkehr zu verdeutlichen.® Es
wird explizit darauf hingewiesen, dass Piktogrammketten keine Re-
gel-, sondern Ausnahmeldsung bei beengten Verhaltnissen darstel-
len sollen. Zuvor sollen alle anderen Méglichkeiten geprift werden.

Im aktuellen Rundschreiben der Bezirksregierungen Arnsberg, Det-
mold, Disseldorf und Minster vom 25. Januar 2023 wird darauf hin-
gewiesen, dass bei fehlenden gesonderten Radverkehrsanlagen
Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr den Normalfall dar-
stellt, auf den grundsatzlich nicht gesondert hingewiesen werden
muss. Daraus ergibt sich, dass der Einsatz von Piktogrammketten
nur in Ausnahmefallen erfolgen sollte. Diese Ausnahmefélle werden
wie folgt beschrieben:

= HauptverkehrsstraBen oder Routen mit hoher Netzbedeutung
fir den Radverkehr, an denen noch keine gesonderten Radver-
kehrsanlagen vorhanden oder diese nicht umsetzbar sind (z. B.
aufgrund geringer StraBenbreiten oder im Bereich von Engstel-
len),

= nach Aufhebung der Benutzungspflicht eines parallel verlaufen-
den Radwegs, um zu verdeutlichen, dass sich die Verkehrssitu-
ation geandert hat und Radfahrende nunmehr auch die Fahr-
bahn benutzen dirfen.

Mit dem Rundschreiben wurde nun unter Bezug auf § 46 Absatz 2
Satz 1 StVO die Ausnahmegenehmigung zur Anordnung von allein-
stehenden Radverkehr-Sinnbildern geman § 39 Absatz 7 StVO auf
Fahrbahnen o6ffentlicher StraBen, bei denen der Radverkehr im
Mischverkehr erfolgt, erteilt. Die Entscheidung Uber die Aufbringung
von Radverkehr-Piktogrammen wurde damit den 6rtlich zustandi-
gen StraBenverkehrsbehérden Ubertragen. Weitere Details sind
dem Rundschreiben der Bezirksregierungen Arnsberg, Detmold,
Dusseldorf und Minster vom 25. Januar 2023 zu entnehmen.

24 Stahlschutzplanke mit aufgesetzter Auskragung

Entlang der hier betrachteten RadPendlerRoute wird die Radver-
kehrsanlage im Bereich von Bricken- und Tunnelanlagen baulich
mit Stahlschutzplanken von der Fahrbahn abgetrennt (Bild 3 und
Bild 4).

Es wird darauf hingewiesen, dass die vorhandene aufgesetzte Aus-
kragung fir den Radverkehr eine einengende Wirkung haben kann.
Bei NeubaumaBnahmen ist sie aufgrund von Gefahren fir den Kfz-
Verkehr heute nicht mehr zulassig. Es soll daher gepruft werden, ob
die aufgesetzte Auskragung im Bestand ohne Auswirkungen auf die
Schutzwirkung rickgebaut werden kann. Dies erfordert demnach
eine Abwéagung von Breitengewinn versus Verkehrssicherheit und
stellt jeweils eine Einzelfallentscheidung dar.

8 Kurzbericht zum Forschungsvorhaben ,Radfahren bei beengten Verhalt-
nissen - Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahrverhal-
ten und Verkehrssicherheit* (2021), S. 24
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Bild3: Ostliche Zufahrt zur Unterfilhrung A3 — BiI 4: Siegbriicke Frankfurter StraBe — Schutzein-
Schutzeinrichtung als bauliche Trennung zur richtung als bauliche Trennung zur Fahrbahn
Fahrbahn
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3 Routenabschnitt Stadt Hennef

Die Untersuchungen zur RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augus-
tin — Siegburg — Troisdorf liefen in Hennef parallel zur Erarbeitung
des noch in Arbeit befindlichen Masterplans Mobilitat der Stadt Hen-
nef. Vor diesem Hintergrund ist der Detaillierungsgrad der Analyse
fir den Routenabschnitt Stadt Hennef tiefergehender als bei den
Routenabschnitte der anderen beteiligten Stadte. Im Rahmen des
Masterplans wurde eine Online-Birgerbeteiligung mit interaktiver
Mitteilungskarte zur Sammlung von Hinweisen und Anregungen
durchgefihrt. Die gewonnenen Erkenntnisse flie3en hier in die Ana-
lysen mit ein.

3.1 Routenverlauf (Ubersicht)

Die RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Trois-
dorf startet an der L 125 (H6he Am Bédinger Hof, Ortsteil Geisbach)
und fuhrt im Stadtgebiet in westlicher Richtung Uber die Innenstadt
in zwei Varianten stdlich der Bahnstrecke nach Siegburg (Bild 5).

s n B AT e
~“Abschnitt 2 (Variante 1) y
s i 0 I

2 e,
2 |

" Abschnittd

1
{

" Abschnitt1

RadPendlerRoute Hennef - Sankt Augustin - Siegburg - Troisdorf |

—— Detailuntersuchung im Bestand
—— Abschnitt ohne Detailuntersuchung
— Zubringer zur RadPendlerRoute nach Uckerath

Entwurfsstand 18. April 2023
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Bild 5:  Routenverlauf der RadPendlerRoute im Stadtgebiet Hennef

3.2 Abschnitt 1 (beschreibende Bewertung)

Der erste Abschnitt fihrt entlang der L 125, an der ein einseitiger
straBenbegleitender gemeinsamer Geh- und Radweg (Zweirich-
tungsbetrieb) vorhanden ist. Am Knotenpunkt L 125/Fasanenweg
(Bild 6) gibt es eine Mittelinsel als Querungshilfe und nun beidseitig
einen straBenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radweg (eben-
falls im Zweirichtungsbetrieb). Der Abschnitt verlduft weiter entlang
der L 125 in nérdlicher Richtung bis zum Knotenpunkt L 125/Wip-
penhohner StraBe (Bild 7). Hier ist keine Querungshilfe vorhanden.
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ild 6: otenpunkt L 125/Fasanenweg Bild 7:

Kurzfristig ist der Verlauf der RadPendlerRoute zwischen den bei-
den Knotenpunkten L 125/Fasanenweg und L 125/Wippenhohner
StraBBe Uber den westlichen gemeinsamen Geh- und Radweg aus-
zuweisen, da am Knotenpunkt L 125/Fasanenweg bereits eine Mit-
telinsel als Querungshilfe vorhanden ist. Zeitgleich sollte geprift
werden, ob am Knotenpunkt L 125/Wippenhohner StraBe analog
zum Knotenpunkt L 125/Fasanenweg eine Querungshilfe (mindes-
tens eine Mittelinsel) angelegt werden kann, sodass mittel- bis lang-
fristig die RadPendlerRoute beidseitig der L 125 geflhrt werden
kann.

Durch Eingriff in die dstlich gelegenen Griinflachen ist der gemein-
same Geh- und Radwegs entlang der L 125 zu verbreitern. Die der-
zeitige Breite betragt etwa 2,00 m. Das Wunschmaf von 3,50 m
wird sehr wahrscheinlich nicht umsetzbar sein (Bild 7). Im Zuge der
Verbreiterung ist auch die Oberflachenqualitat zu prifen und mittel-
bis langfristig erneuern (Handlungsbedarf geht auch aus der Online-
Birgerbeteiligung hervor).

Da entlang der L 125 keine StraBenbeleuchtung vorhanden ist, sind
die Mdglichkeiten zur Verbesserung der Beleuchtungssituation zu
prifen (Handlungsbedarf geht auch aus der Online-Biirgerbeteili-
gung hervor). Es wird empfohlen, mindestens im Bereich der Que-
rungsstelle eine Beleuchtung vorzusehen.

Vom Knotenpunkt L 125/Wippenhohner StraBe geht es Uber die
Wippenhohner StraBe (Bild 8) Uber einen nicht verkehrsrechtlich
ausgewiesenen Verbindungsweg (Bild 9) zur Kurhausstral3e, in der
der Radverkehr in der Tempo 30-Zone im Mischverkehr gefihrt
wird. Der Ubergang zwischen der Wippenhohner StraBe und der
KurhausstraB3e ist demnach ein reiner Gehweg (Radfahrende mis-
sen absteigen und das Fahrrad schieben).

Bild 8:  Ubergang zwischen Wippenhohner StraBe Bild 9: Ubergang zwischen Wippenhohner StraBe
und KurhausstraBe — Abschnitt Verbindungs-
ner StraBBe weg (Gehweg)

und KurhausstraBe — Abschnitt Wippenhoh-
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Far Ortsunkundige ist der Durchgang zwischen Wippenhohner
StraBe und KurhausstraBe trotz der vorhandenen Wegweisung
(Radverkehrsnetz NRW) nicht gut auffindbar (Handlungsbedarf
geht auch aus der Online-Birgerbeteiligung hervor). Es wird emp-
fohlen, die Erkennbarkeit und Wegweisung zu verbessern.

In diesem Zuge ist zu prifen, ob der nicht verkehrsrechtlich ausge-
wiesene Verbindungsweg kurzfristig als gemeinsamer Geh- und
Radweg beschildert werden kann. Aufgrund der Benutzungspflicht
ist die FUhrungsbreite des Weges durch Eingriffe in die éstlich lie-
gende Grlnflache zu verbreitern. Eine Mindestbreite von 2,50 m gilt
nur bei geringer Nutzungsintensitat. Da eine RadPendlerRoute ein
héheres Aufkommen im Radverkehr erwarten lasst, ist hier eine gro-
Bere Flhrungsbreite (mindestens 3,00 m, im Idealfall das Wunsch-
maf3 von 3,50 m) anzustreben.

Um die gemeinsame Fihrung von FuBBganger- und Radverkehr zu
vermeiden, ist zu prifen, ob sich ein separater Radweg 6stlich des
vorhandenen Verbindungswegs als mdglichst direkte Verbindung
zwischen dem Wendehammer der KurhausstraBe und der Quer-
ungsfurt Gber die Wippenhohner Stral3e umsetzen lasst (Vorschlag
geht auch aus der Online-Blrgerbeteiligung hervor). Hier sind die
erforderlichen umfangreichen Eingriffe in die Granflache (mindes-
tens 3,00 m, im Idealfall das Wunschmaf von 3,50 m) mit dem Si-
cherheitsgewinn fur den Fu3génger- und Radverkehr abzuwagen.

Unabhangig der verkehrsrechtlichen Anordnung und Lage des Ver-
bindungswegs ist ab einer Fihrungsbreite von 3,00 m zu prifen, ob
die Gefahr einer regelwidrige Fremdnutzung des Verbindungswegs
durch den motorisierten Verkehr besteht. Trifft dies zu, ist mindes-
tens an einer Seite ein Poller in der Mitte des Weges aufzustellen.

Vom Wendehammer KurhausstraBBe verlauft die Route in westlicher
Richtung bis zum Knotenpunkt KurhausstraBe/BachstraBBe, an dem
der Abschnitt 2 ansetzt (Bild 10 und Bild 11). Die KurhausstraBBe ist
Bestandteil einer Tempo 30-Zone, in der der Radverkehr im Misch-
verkehr gefuhrt wird.

11

Bild 10: KurhausstraBe im Bereich des Wendeham- Bild 11: Knotenpunkt KurhausstraBe/BachstraBe -—

mers Ubergang Abschnitt 2

Eine Aussage zur Ausweisung der KurhausstraBe als Fahr-
radstraf3e ist unter Ziffer 3.3.3 dargestellt.
3.3 Abschnitt 2 (detaillierte Bewertung)

Der Abschnitt 2, der zwischen den Knotenpunkten Kurhaus-
straBe/BachstraBe und Bonner StraBe/SchitzenstraBe liegt, teilt
sich in die zwei parallele Verlaufsvarianten auf.
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Variante 1 (Ziffer 3.3.1) liegt zwischen der Bahnstrecke und Bonner
StraBBe und verlauft Gber den StraBenzug Bachstral3e — MittelstralBe
— HumperdinckstraBe — WehrstraBe — Am Helenenstift — Bonner
StraBBe. Innerhalb der vorhandenen Tempo 30-Zone hat sie fiir den
Kfz-Verkehr die Funktion einer SammelstraBe von mittlerer Ver-
kehrsbedeutung. Im Streckenverlauf sind mehrere Gewerbebe-
triebe angesiedelt. Dariliber hinaus liegen dort mehrere publikums-
intensive Einrichtungen (Kindertagesstatte, Jugendpark, diverse
Senioreneinrichtungen, Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe) und
insbesondere das P&R-Parkhaus am Bahnhof sowie Wohnnutzun-
gen. Alle diese Einrichtungen bringen einen erheblichen Ziel- und
Quellverkehr von Kfz mit sich, so dass der Radverkehr (heute) nur
eine untergeordnete Rolle spielt. Vor diesem Hintergrund wurde die
Einrichtung einer FahrradstraBe bisher mehrheitlich von Stadtver-
waltung und Politik abgelehnt.

Variante 2 (Ziffer 3.3.2) liegt stdlich der Bonner StraBe und verlauft
Uber den StraBenzug KurhausstraBe — BergstraBe — Geistinger
StraBe — SchitzenstraBe. Diese Variante ist Bestandteil des kom-
munalen Radverkehrsnetzes der Stadt Hennef. Auch die Kurhaus-
straBe hat innerhalb der vorhandenen Tempo 30-Zone fur den Kfz-
Verkehr die Funktion einer Sammelstra3e von mittlerer Verkehrs-
bedeutung. Im Verlauf der KurhausstraBBe sind ebenfalls mehrere
publikumsintensive Einrichtungen (Kindertagesstatten, Senioren-
heime, Gewerbebetriebe) und der Kurpark sowie Wohnnutzungen.
An die KurhausstraBe minden einige Sackgassen, die nur tber die
Kurhausstral3e erreicht und verlassen werden kénnen. Analog zur
Variante 1 spielt auch hier der Radverkehr (heute) nur eine unter-
geordnete Rolle. Des Weiteren wurde auch hier die Einrichtung ei-
ner FahrradstraBBe bereits von der Stadtverwaltung und der Politik
diskutiert und ebenfalls bisher mehrheitlich von Stadtverwaltung
und Politik abgelehnt.

Nachfolgend werden beide Verlaufsvarianten im Detail betrachtet
und bewertet.

3.3.1 Verlaufsvariante 1

Auf Grundlage der vor Ort erfassten Bestandssituation der nérdlich
liegenden Variante 1 (BachstraBe — MittelstraBe — Humperdinck-
straBe — WehrstraBe — Am Helenenstift — Bonner StraB3e) erfolgte
eine Unterteilung in insgesamt drei Teilabschnitte mit &hnlicher
Charakteristik (Bild 12).
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Bild 12: Routenabschnitt Stadt Hennef Abschnitt 2 Verlaufsvarianfe 1 — Unterteilung in Teilabschnitte
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Die Einzelbewertungen der Teilabschnitte der Verlaufsvariante 1
befinden sich in Anlage 2.

Eine Aussage zur Ausweisung der Verlaufsvariante 1 als Fahr-
radstraBBe ist unter Ziffer 3.3.3 dargestellt.

Teilabschnitt 2.1 (1)

Vom Knotenpunkt KurhausstraBe/BachstraBe fuhrt der Teilab-
schnitt 2.1 zunachst Uber die nach dem Trennungsprinzip ausge-
baute Bachstra3e (Tempo 30-Zone) in nérdliche Richtung zur Bahn-
strecke (Bild 15). Dabei muss am Knotenpunkt Bachstra3e/Bonner
StraBBe, welcher mit Verkehrszeichen vorfahrtgeregelt ist, die bevor-
rechtigte Bonner StraBe gequert werden. Unsichere Radfahrende
kdnnen am Knotenpunkt die Bonner StraBBe Uber die beidseitig vor-
handenen Mittelinseln die Fahrbahn queren.

BachstraBBe im Zulauf zur Boner StraBe

Bild 13:

Bild 14:

Knotenpunkt BachstraBe/Bonner Straf3e

Zur Verbesserung des Fahrkomforts ist die Fahrbahnoberflache in
der BachstraBBe mittel- bis langfristig zu erneuern.
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An der Bricke Uber den Hanfbach (H&he Lipgenshof) geht die
BachstrafBBe in die sehr dhnlich gestaltete MittelstraBe Uber, die nun
innerhalb der Tempo 30-Zone parallel zur Bahnstrecke in westlicher
Richtung vorbei an Fahrradabstellanlagen (Fahrradboxen) zum
Bahnhof fuhrt. Im Knotenpunktbereich BachstraBe/MittelstraBe ist
eine Mittelmarkierung vorhanden, um Konflikte im Begegnungsver-
kehr zu vermeiden (Bild 15). Aus der Online-Biirgerbeteiligung zum
Masterplan Mobilitét der Stadt Hennef gehen hier auch Konflikte mit
dem Uber die Hanfbachbrlcke fahrenden Radverkehr hervor. Rad-
fahrende wirden hier oftmals die Wartepflicht beim Einfahren (aus
Richtung MittelstraBe kommend) und Ausfahren (lber die Hanf-
bachbriicke kommend) missachten.

Zur besseren Einhaltung der vorhandenen Verkehrsregelung an der
Briicke Uber den Hanfbach, kann eine Bodenmarkierung des Ver-
kehrszeichens ,Vorfahrt achten® im Bereich der Brlickenausfahrt
und ggf. auch ein Hinweisschild fur den Kfz-Verkehr aus der Bach-
straBBe ,,Achtung Radverkehr quert” angeordnet werden. Eine Unter-
bindung des Radverkehrs Uber die Hanfbachbriicke ist nicht zu
empfehlen, da sie einen direkten Zugang zur Frankfurter Straf3e er-
moglicht.

Durch den geradlinigen Verlauf der Mittelstral3e, ist diese weit ein-
sehbar, wodurch die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
nicht immer eingehalten wird (Hinweis aus Online-Blrgerbeteili-

gung).

Bild 15: Knotenpunkt BachstraBe/MittelstraBe Bild 16: MittelstraBe

Zur Verbesserung der Einhaltung der zuldssigen H6chstgeschwin-
digkeit sollte mindestens eine wiederholte Bodenmarkierung des
Verkehrszeichens ,zuldssige Héchstgeschwindigkeit 30 km/h* an-
geordnet werden.

Teilabschnitt 2.2 (1)

Am Knotenpunkt MittelstraBe/HumperdinckstraBe beginnt Teilab-
schnitt 2.2, der weiterhin parallel zur Bahnstrecke, vorbei am P & R-
Parkhaus (Bild 17) in westliche Richtung fuhrt. Die Humperdinck-
straBBe (Tempo 30-Zone) ist ebenfalls nach dem Trennungsprinzip
gestaltet (Fahrbahnbreite etwa 5,50 m, beidseitig abgetrennte —
zum Teil sehr schmale — Gehwege). Durch den geradlinigen und
weit einsehbaren StraBenverlauf wird die zulassige Hoéchstge-
schwindigkeit nicht immer eingehalten (Hinweis aus der Online-Bur-
gerbeteiligung).
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Bild 17: HumperdinckstraBe Hohe P & R-Pérkhaus

Bild 18: HumperdinckstraBe im ZuIa Knot
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en-

punkt HumperdinckstraBe/Beethovenstra3e

Analog zur MittelstraBe sollte auch hier mindestens eine wieder-
holte Bodenmarkierung des Verkehrszeichens ,zulassige Hochst-
geschwindigkeit 30 km/h* angeordnet werden.

Am Knotenpunkt HumperdinckstraBe/BeethovenstraBe geht die
HumperdinckstraBe in die WehrstraBe Uber. Der nach dem Tren-
nungsprinzip gestaltete StraBenverlauf ist durch die parallele Fiih-
rung entlang der Bahnstrecke weiterhin geradlinig. Hier wird die
Weitsicht durch wechselseitig angeordnete Baumbeete jedoch star-
ker eingeschrankt (Bild 19), wodurch die zulassige Hochstge-
schwindigkeit (Tempo 30-Zone) besser eingehalten wird. Des Wei-
teren ist ab dem Knotenpunkt WehrstraBe/GaswerkstraBe aufgrund
der beengten straBenraumlichen Verhaltnisse bis zum Knotenpunkt
Wehrstral3e/Theodor-Heuss-Allee nur noch einseitig ein durchgan-
giger Gehweg vorhanden (Bild 20).

Bild 19: WehrstraBe

Am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt WehrstraBe/Theodor-Heuss-
Alle (Bild 20) verlauft der Teilabschnitt weiter in westliche Richtung
bis zum Knotenpunkt WehrstraBe/Am Helenenstift (Bild 22). Die
straBenrdumliche Gestaltung (Tempo 30-Zone, Trennungsprinzip,
einseitig durchgehender Gehweg) bleibt gleich.
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Bild 21: WehrstraBe im Zulauf zur Theodor-Heus-
Allee

Trotz méglicher Wartezeiten an der Lichtsignalanlage wird aufgrund
des erhohten Kfz-Verkehrsaufkommens auf der Theodor-Heuss-Al-
lee und der eingeschrénkten Einsehbarkeit des Kreuzungsbereichs
die Beibehaltung der lichtsignalisierten Knotenpunktregelung emp-
fohlen. Im Falle einer Umsetzung der Verlaufsvariante 1 als
RadPendlerroute ist eine Optimierung der Signalzeiten fur die
RadPendlerRoute zu prifen. Dabei ist der vorhandene Schulbus-
verkehr von der Theodor-Heuss-Allee in und aus Richtung Am Hele-
nenstift zu bertcksichtigen.

Teilabschnitt 2.3 (1)

Am Knotenpunkt WehrstraBe/Am Helenenstift beginnt der Teilab-
schnitt 2.3.

Die StraBe Am Helenenstift, die im Mischungsprinzip niveaugleich
ausgebaut ist (Bild 23), ist fir den Kfz-Verkehr als Sackgasse aus-
gebildet, fir den FuBganger- und Radverkehr am Ende der StralBe
aber durchlassig. Der Verbindungsweg vom Sackgassenende zur
lichtsignalgeregelten Querungsstelle Uber die Bonner StraBe bzw.
StoBdorfer StraBe verfugt Uber keine verkehrsrechtliche Anordnung
(Bild 24 und Bild 25).

Bild 22: WehrstraBe im Zulauf zu Am Helenenstift
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Bild 24: Verbindugsweg zwischen Sckgasseende
und Knotenpunkt Am Helenenstift/Bonner
StraBe
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Bild 25: Ouegsstellen am Knotenpunkt Am Hele-
nenstift/Bonner StraBe

Unter anderem auch aufgrund der Nahe zur Schule wird als kurz-
fristige Verbesserungsmaglichkeit empfohlen, den nicht verkehrs-
rechtlich ausgewiesenen Verbindungsweg als gemeinsamer Geh-
und Radweg auszuweisen. Aufgrund der Benutzungspflicht ist die
FOhrungsbreite des Weges durch Eingriffe in die vorhandenen
Grunflachen zu verbreitern. Hier gilt wieder, dass aufgrund des zu
erwartenden héheren Radverkehrsaufkommen hier eine Fihrungs-
breite von mindestens 3,00 m, im Idealfall das Wunschmal3 von
3,50 m, anzustreben ist.

Als mittel- bis langfristige VerbesserungsmaBnahme ist zu prifen,
ob die StraBe Am Helenenstift als Durchweg fir den Radverkehr als
vierter Knotenpunktarm eingebunden werden kann.

Im Falle einer Umsetzung der Verlaufsvariante 1 als RadPendler-
route ist eine Optimierung der Signalzeiten fur die RadPendlerRoute
unter Berlcksichtigung der Auswirkungen fiir den Linienbusverkehr
zu prufen. In diesem Zuge sollte auch die Moglichkeit von Rundum-
grin (querender FuBganger- und Radverkehr bekommt an allen
Knotenpunktarmen zeitgleich griin, wodurch ein diagonales Queren
ermoglicht wird und die Poller entfallen kénnten) gepruft werden
(Auswirkungen auf die Verkehrsqualitat des Kfz-Verkehrs).

Falls sich ein Rundumgriin nicht umsetzen Iasst, kann der schmale
Seitenraum auf der Nord-West-Seite des Knotenpunkts durch
Ruckschnitt der vorhandenen Hecke (Privatgrin) geringfugig ver-
breitert werden. Es sollte regelmaBig (mindestens einmal im Jahr)
auf den notwendigen Heckenrilickschnitt hingewiesen werden.

Die Bonner StraBBe zwischen Am Helenenstift und SchitzenstraBe
(Bild 26), wo die Verlaufsvariante 1 an die Verlaufsvariante 2 an-
schlieB3t, wurde erst kirzlich im Rahmen von SanierungsmafBnah-
men nach dem Trennungsprinzip unter Verwendung von Flachbor-
den neu gestaltet. Der StraBenverlauf ist geradlinig und weit einseh-
bar. Zudem gilt eine zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis
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Bild 26: Bonner StraB3e

Da die Bonner StraBe bereits heute von der Gestaltung her eine
Tempo 30-Zone vermuten lasst, ist zu empfehlen, die Bonner
StraBBe in eine Tempo 30-Zone aufzunehmen (Vorschlag geht auch
aus der Online-Blrgerbeteiligung hervor). Die Auswirkungen auf
den in der Bonner StraBBe vorhandenen OPNV gilt es zu prifen und
gegeniber der Verbesserung fur die RadPendlerRoute und das
Umfeld abzuwé&gen. Aufgrund des geradlinigen und weit einsehba-
ren StraBenverlauf sind vermutlich weitere unterstitzenden MaB-
nahmen zur Einhaltung der reduzierten Héchstgeschwindigkeit not-
wendig.

3.3.2 Verlaufsvariante 2

Die Einzelbewertungen der Teilabschnitte der Verlaufsvariante 2
befinden sich in Anlage 3.

Auf Grundlage der vor Ort erfassten Bestandssituation der stdlich
liegenden Variante 2 (KurhausstraBe — BergstraBe — Geistinger
StraBe — SchitzenstraBe) erfolgte eine Unterteilung in insgesamt
zwei Teilabschnitte mit &hnlicher Charakteristik (Bild 12).

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis
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Bild 27: Routenabschnitt Stadt Hennef Abschnitt 2 Verlaufsvariante 2 — Unterteilung in Teilabschnitte

Eine Aussage zur Ausweisung der Verlaufsvariante 2 als Fahr-
radstrafe ist unter Ziffer 3.3.3 dargestellt.

Teilabschnitt 2.1 (2)

Vom Knotenpunkt KurhausstraBe/BachstraBe fuhrt der Teilab-
schnitt 2.1 auf direktem Weg Uber die Kurhausstral3e weiter in west-
licher Richtung nach Sankt Augustin. Der Teilabschnitt 2.1 geht am
Knotenpunkt KurhausstraBe/BergstraBe in den Teilabschnitt 2.2
uber.

Die straBenraumliche Gestaltung der KurhausstrafBe ist nicht durch-
gangig gleichbleibend, obwohl diese vollstandig in der verkehrs-
rechtlich angeordneten Tempo 30-Zone liegt. Die beiden Teilab-
schnitte Wendehammer Kurhausstraf3e bis Knotenpunkt Kurhaus-
straBe/BeethovenstraBe und Knotenpunkt KurhausstraBe/Kur-
parkstraBe bis Knotenpunkt KurhausstraBe/BergstraBe sind nach
dem Trennungsprinzip gestaltet (Bild 28). Die Fahrgasse ist asphal-
tiert und der Gehwegbereich ist von der Fahrgasse durch einen
Bord abgetrennt. Aus der Online-Blrgerbeteiligung geht der Hin-
weis hervor, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit aufgrund
des geradlinigen und weit einsehbaren StraBenverlaufs nicht immer
eingehalten wird.

Der zwischen diesen beiden Teilabschnitten liegende Bereich ent-
lang des Kurhauses und des angeschlossenen Kurparks (Kurhaus-
straBBe zwischen BeethovenstraBBe und Kurparkstral3e) ist dagegen
nach dem Mischungsprinzip gestaltet (Bild 29). Hier ist der StraBen-
raum durchgehend rétlich gepflastert. Der stdliche Bereich des
StraBenraums ist punktuell durch Griinbeete separiert. Wahrend im
Bereich vor dem Kurhaus eine Haltverbot-Zone und ein Gehweg

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis B“I



20

verkehrsrechtlich angeordnet sind (Bild 30), darf vor dem Kurhaus-
chen (vom Kurhaus aus westlich gelegen) auf einem kurzen Teilab-
schnitt (etwa 35 m) geparkt werden (Bild 31). In diesem Bereich
fehlt die Anordnung eines Gehwegs. Da die Kfz meist in Senkrecht-
aufstellung abgestellt werden, kommt es zu Konflikten mit dem FuB-
gangerverkehr, da dieser auf die Fahrgasse ausweichen muss.

Bild 28: KurhausstraBBe — Gestaltung nach dem Tren-
nungsprinzip schungsprinzip

Bild 30: KurhausstraBe Zone ,Haltverbot”

Der Gestaltung des Bereichs entlang des Kurhauses und des Kur-
parks folgend, erscheint die verkehrsrechtliche Anordnung eines
verkehrsberuhigten Bereichs sinnvoll zu sein. Dies wirde aber der
zligigen Befahrbarkeit als Qualitdtsmerkmal einer RadPendler-
Route widersprechen. Zudem sind vermehrt Konflikte zwischen
FuBgénger- und Radverkehr zu erwarten, da diese den gesamten
StraBenraum als Mischflache nutzen dirfen. Vor diesem Hinter-
grund wird die Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs an
dieser Stelle nicht empfohlen.

Im Bereich entlang des Kurhauses und des Kurparks sollten die
Konflikte zwischen Kfz-Parken und dem FuBBgéngerverkehr vermie-
den werden. Zur Vermeidung des praktizierten Senkrechtparkens
unter Mitbenutzung des Seitenraums kdénnen Langsparkstande
markiert oder die Parkstadnde unter Ausweitung der Haltverbotzone
entfernt werden. Des Weiteren sollte der Seitenraum als Gehweg
verkehrsrechtlich beschildert werden.

In Bezug auf den Knotenpunkt Kurhausstra3e/Beethovenstraf3e lie-
gen Hinweise aus der Online-Blrgerbeteiligung vor, dass hier die
Rechts-vor-Links-Regelung nicht konsequent eingehalten wird. Es
ist zu prufen, ob ,Haifischz&hnen* zur Verdeutlichung der bestehen-
den Rechts-vor-Links-Regelung markiert werden sollen. Hierbei ist
jedoch zu beachten, dass dies im Hinblick auf die Kontinuitat und
Begreifbarkeit Uberall an Knotenpunkten mit Rechts-vor-Links-Re-
gelung erfolgen masste.
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Teilabschnitt 2.2 (2)

Vom Knotenpunkt KurhausstraBe/Bergstral3e flihrt der Teilabschnitt
2.2 Uber die BergstraBe, Geistinger StraBe und SchitzenstraBe
weiter in westliche Richtung zum Knotenpunkt Bonner StraBe/
SchitzenstraBBe, an den die Verlaufsvariante 1 und der Anschnitt 3
anschlieBen.

Alle drei StraBen (BergstraBe, Geistinger StraBe und Schitzen-
straBe) liegen innerhalb einer Tempo 30-Zone, die eine geringe Kfz-
Verkehrsbelastung vermuten lasst. Die straBenrdumliche Gestal-
tung ist unterschiedlich. Die Bergstral3e ist nach dem Trennungs-
prinzip gestaltet und verfligt Uber eine asphaltierte Oberflache mit
getrennt angelegten Gehwegbereichen (Bild 32). Am Knotenpunkt
BergstraBe/Geistinger StraBBe ist die Geistinger StraBe durch einen
Flachbord abgetrennt angebunden. Damit gilt an diesem Knoten-
punkt nicht die Rechts-vor-Links-Regelung, sondern eine Warte-
pflicht fir den aus der Geistinger StraBe einmindenden Verkehr
(Bild 33). Dies wird jedoch nicht von allen richtig beachtet (Hinweis
aus Online-Blrgerbeteiligung).

Bezlglich der Knotenpunkte KurhausstraBe/BergstraBe und Berg-
straBe/BergstraBe liegen ebenfalls Hinweise aus der Online-Biir-
gerbeteiligung vor, dass die Rechts-vor-Links-Regelung oftmals
missachtet wird (den Radfahrenden wird die Vorfahrt genommen).
Analog zum Knotenpunkt Kurhausstra3e/Beethovenstral3e ist die
kontinuierliche Markierung von ,Haifischzahnen® zur Verdeutlichung
der bestehenden Rechts-vor-Links-Regelung zu prifen.

Bezlglich der BergstraBe geht aus der Online-Birgerbeteiligung
auch die Kritik der fehlenden Einhaltung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit (Kfz-Verkehr fahrt die BergstraBBe zu schnell runter)
hervor. Hier kann eine Bodenmarkierung des Verkehrszeichens
,zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h* auf diese nochmals hin-
weisen.

Y
Bild 32:

Bgstra \ . Bild 33: Knotenpunkt BergstraBe ﬁger StraBe

Die Geistinger StraBe befand sich wahrend der Befahrung (Juli
2022) zwischen den Knotenpunkten BergstraBe und Hans-Weber-
StraBBe im Umbau (Bild 34). Nach Fertigstellung des Umbaus ist die
Geistinger StraBe durchgéangig nach dem Mischungsprinzip gestal-
tet, d. h. der StraBenraum ist niveaugleich gepflastert ausgebaut
(Bild 35). Die farblich erkennbare Fahrgasse betragt dabei zwischen
3,00 m und 3,50 m. Der Ausbau ahnelt dem Ausbau der Kurhaus-
straBe entlang des Kurhauses und des zugehérigen Kurparks.
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Bild 34: Geistinger StraBe Bild 35: Geistinger StraBe zwischen a-er-
Hans-Weber-StraBBe (Baustellenbereich) Stral3e und Zur Lorenzhdhe

An der Niederdorfkapelle mundet die Geistinger Stra3e in die Schit-
zenstraBBe ein (Bild 36). Die SchitzenstraBe ist ebenfalls niveau-
gleich ausgebaut, jedoch ist hier die Fahrgasse asphaltiert und brei-
ter angelegt (Bild 37).

'/I
L

=

Bild 3: Niederdorfkapelle (Knotenpunkt Geistinger Bild 37: SchitzenstraBe
StraBe/Schitzenstral3e)

Analog zur KurhausstraBe zwischen BeethovenstraBe und Kur-
parkstraBe erscheint aufgrund der straBenrdumlichen Gestaltung
der Geistinger StraBe auch hier die verkehrsrechtliche Anordnung
eines verkehrsberuhigten Bereichs sinnvoll. Aufgrund des Wider-
spruchs zu den Qualitdtsmerkmalen einer RadPendlerRoute und
den zu erwartenden Konflikten zwischen FuBBgénger- und Radver-
kehr wird erneut die Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs
an dieser Stelle nicht empfohlen (vgl. Teilabschnitt 2.1).

Aus der Online-Biirgerbeteiligung geht zum Bereich Niederdorfka-
pelle (Bild 36) der Hinweis hervor, dass die Neugestaltung und Ver-
engung zu einem Gefahrenpunkt gefiihrt hatte und die zul&ssige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht eingehalten wirde. Da
der benannte Gefahrenpunkt aus der durchgefiihrten Befahrung der
RadPendlerRoute nicht ersichtlich ist, wird die Durchflhrung einer
Ortsbesichtigung zur Klarung des Sachverhalts empfohlen. Zur bes-
seren Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann diese
als Bodenmarkierung angeordnet werden.

3.3.3  Gegenuberstellung

Unter Berlcksichtigung der Teilabschnittslangen der Verlaufsvari-
anten ergibt sich fur Variante 1 (BachstraBBe — MittelstraBe — Hum-
perdinckstraBe — WehrstraBe — Am Helenenstift — Bonner StraBe)
ein Gesamtergebnis von 1,85 Punkten und fir Variante 2 (Kurhaus-
straBe — BergstraBe — Geistinger Stral3e — SchitzenstraBe) ein Ge-
samtergebnis von 1,70 Punkten. Damit ist die sudlich liegende

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis M’



23

Verlaufsvariante 2 geringfligig besser bewertet als die nérdlich lie-
gende Verlaufsvariante 1. Damit bestatigt sich nochmals der Ge-
samteindruck aus der Erstbetrachtung. Beide Verlaufsvarianten
sind grundsatzlich als Abschnitt der RadPendlerRoute geeignet.

Die Untersuchungen zur RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augus-
tin — Siegburg — Troisdorf liefen in Hennef parallel zur Erarbeitung
des noch in Arbeit befindlichen Masterplans Mobilitat der Stadt Hen-
nef. Im Beteiligungsprozess zum Masterplan Mobilitdt der Stadt
Hennef wurden die beiden Verlaufsvarianten als Abschnitt einer
RadPendlerRoute bzw. des kommunalen Radverkehrsnetzes zur
Diskussion gestellt. Die verschiedenen Akteure (Verwaltung, Politik,
Offentlichkeit) haben sich mehrheitlich dafiir ausgesprochen, die
Variante 1 als Teilabschnitt der geplanten RadPendlerRoute Hen-
nef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf und die Variante 2 als
Teilabschnitt des kommunalen Radverkehrsnetzes festzulegen.
Wesentliche Argumente, die fur diese Festlegung gesprochen ha-
ben, war die VerknUpfung der RadPendlerRoute mit dem Bahnhof
und dem dort geplanten Fahrradparkhaus, der direkte Anschluss an
den Zubringer zur RadPendlerRoute nach Uckerath sowie der As-
pekt der Verkehrssicherheit als Schulweg. Im Masterplan Mobilitat
der Stadt Hennef wurde auf Grundlage dieser Festlegung eine Stra-
Benraumanalyse mit anschlieBender planerischer Interpretation fur
Teilabschnitte der beiden Verlaufsvarianten durchgefihrt. Es wur-
den folgende Teilabschnitte detaillierter analysiert und ausgearbei-
tet:

= Variante 1: WehrstraBe, HumperdinckstaBe und Mittelstra3e
zwischen Am Helenstift und BachstraBBe (Lupenraum 7) sowie
Bonner StraBBe zwischen SchiitzenstraBe und StoBdorfer StraBe
(Lupenraum 5),

» Variante 2: KurhausstraBe zwischen BergstraBe und Nach-
straBBe (Lupenraum 8).

Far den betrachteten Abschnitt der Variante 1 (Lupenraum 7) wird
aufgrund der Bedeutung als RadPendlerRoute eine Ausweisung
und Gestaltung als FahrradstraBBe vorgeschlagen. Damit gilt auf der
WehrstraBe, HumperdinckstraBe und MittelstraBe weiterhin eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Die Fahrradstral3e
soll — mit Ausnahme des Knotenpunkis Wehrstra3e/Theodor-
Heuss-Allee — gegenlber dem Verkehr aus einmindenden Straf3en
durchgangig bevorrechtigt sein. Auf der WehrstraBe und der Hum-
perdinckstraBe zwischen Theodor-Heuss-Allee und MittelstraBe
werden abschnittsweise gegenlaufige EinbahnstraBenregelungen
vorgeschlagen, die fir den Radverkehr in der Gegenrichtung freige-
geben sind. Hierdurch wird eventuellen, aufgrund der Bevorrechti-
gung des StraBenzuges gegentiber einmindenden StraBen zu ho-
hen gefahrenen Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr vorgebeugt.
Zwischen der SchiitzenstraBe und der StoBdorfer StraBBe (Lupen-
raum 5) wird ebenfalls eine Ausweisung und Gestaltung als Fahr-
radstraBe vorgeschlagen. Damit gilt auf der Bonner StraBe implizit
eine zulassige Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der Verkehr
auf der Bonner StraBBe soll dabei gegentber dem Verkehr an ein-
mundenden StraBen (Auf dem Beuel, Zur Lorenzhéhe) bevorrech-
tigt werden. FUr die Kreuzung mit der SchitzenstraBBe liegen zwei
Varianten ausgearbeitet vor (Variante 1: Beibehaltung der derzeit
bestehenden abknickenden Vorfahrtregelung, jedoch mit einer Ver-
deutlichung der Rangfolge der Vorfahrt fir den Verkehr aus der
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westlichen Zufahrt der Bonner StrafB3e; Variante 2: Anordnung einer
Lichtsignalanlage), wobei Variante 2 zur Umsetzung empfohlen
wird. Am Knotenpunkt mit der Sto3dorfer StraBe wird die Anbindung
von Am Helenenstift als weiterer Knotenpunktarm vorgeschlagen;
dieser ist jedoch nur fir den Radverkehr vorgesehen. Die Lichtsig-
nalsteuerung ist entsprechend anzupassen, sodass der Radverkehr
aus der Zufahrt Am Helenenstift in diese integriert wird. Zudem
sollte die Phaseneinteilung eine eigene Phase flr alle querenden
FuBganger vorsehen (,Rundumgrin”).

FUr den betrachteten Abschnitt der Variante 2 (Lupenraum 8) wird
ebenfalls eine Ausweisung und Gestaltung als FahrradstraBe vor-
geschlagen. Die FahrradstraBBe soll jedoch im Vergleich zur Fahr-
radstraBe der Variante 1 gegenlber den einmindenden StraBen
nicht bevorrechtigt werden. Es gilt somit weiterhin die Rechts-vor-
Links-Regelung, ausgenommen an der DirresbachstraBBe, wo die
Fahrradstraf3e ,unterbrochen® wird. Die Rechts-vor-Links-Regelung
ist durch die Haifischzahnmarkierung (Zeichen 342 StVO) zu ver-
deutlichen.

Es werden Verbindungen zwischen den beiden als FahrradstraBBe
ausgestalteten Verlaufsvarianten Uber die BeethovenstraBe und die
MittelstraBe empfohlen. Vor dem Hintergrund eines Netzgedankens
sollten die Abschnitte der BeethovenstraBe und MittelstraBe zwi-
schen KurhausstraBe und HumperdinckstraBe ebenfalls als Fahr-
radstraBBen ausgewiesen werden, jeweils ,unterbrochen” durch die
Bonner Straf3e.

34 Abschnitt 3 (beschreibende Bewertung)

Am Knotenpunkt Bonner StraBe/SchiitzenstraBe schliet der Ab-
schnitt 3 an die beiden zuvor vorgestellten Verlaufsvarianten an.
Der Abschnitt 3 fihrt Gber die Bonner StraBe (Tempo 30-Zone) ge-
radlinig bis zum Ende der Siedlungsflache (als Sackgasse mit Hin-
weis auf Durchlassigkeit fir den Radverkehr, Bild 38). Trotz der ge-
radlinigen und weit einsehbaren StraBenflhrung liegen zu diesem
Abschnitt aus der Online-Burgerbeteiligung keine Hinweise auf
uberhdhte Fahrgeschwindigkeiten vor.

Wie bereits bei den vorangegangenen Abschnitten ist die Einrich-
tung einer FahrradstraBe fir den Abschnitt Bonner StraBe zwischen
SchitzenstraBe und Siedlungsende grundsatzlich moglich.

Bild 38: Einmiindung in die Bonner StraBe am Kno- -
tenpunkt SchiutzenstraBe/Bonner Stral3e

Am Ende der Siedlungsflache geht die RadPendlerRoute in den Au-
Berortsbereich Gber (Bild 39). Der Streckenverlauf weist eine groi3-
zlgige FUhrungsbreite auf (etwa 4,75 m bis 5,00 m) und ist fir den
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allgemeinen motorisierten Verkehr gesperrt (Beschilderung und
Schrankenanlage).

Etwa 70 m und 90 m hinter der Schrankenanlage sind zwei Beton-
hindernisse platziert (Bild 40), die in der Online-Blrgerbeteiligung
kritisiert wurden. Sie dienen dazu, die Geschwindigkeit des punktu-
ell vorhandenen Kfz-Verkehrs zu reduzieren. Aufgrund des vorhan-
denen Abstands der beiden Betonhindernisse untereinander (etwa
20 m) und der vorhandenen Fahrbahnbreite von etwa 5,00 m wer-
den die beiden Betonhindernisse nicht als stérend eingestuft.

Nach der BrickenUberfihrung A 560 (Bild 41) liegt der Routenver-
lauf bis zur Stadtgrenze (Bereich Firma Finck-Stauff und Firma
BETAS GmbH & Co., Bild 42) innerhalb eines ausgewiesenen
Landschaftsschutzgebiets.

Bild 39: Bonner StraBBe am Ende der Siedlungsflache Bild 40: Betonhindernisse — hier mit Sicherheitsbarken
umzaunt

Bild 41: BrickenuUberfiihrung A 560

Eine separate Radverkehrsanlage (bauliche Abtrennung eines Rad-
wegs) ist ohne Flacheneingriffe nicht mdéglich, da die Strecke wei-
terhin von Nutzfahrzeugen befahren werden muss. Aufgrund der
sehr geringen Kfz-Belastungen wird dies aber auch fir nicht not-
wendig erachtet.

Eine Ausweisung des Streckenabschnitts als gemeinsamer Geh-
und Radweg mit Freigabe fir den Kfz-Anliegerverkehr wirde die
Dominanz des FuBganger- und Radverkehrs betonen. Soll die Nutz-
barkeit des Streckenabschnitts fir E-Scooter beibehalten werden,
so ist auch fur E-Scooter eine Freigabe zu erteilen.

Eine Markierung von Radverkehr-Piktogrammen auf die Fahrbahn
stellt grundséatzlich auch eine Mdéglichkeit dar, ist aber derzeit noch
nicht rechtsgiiltig (vgl. Ziffer 2.3).

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis

Bild 42: Stadtgrenze Hennef — Bereich Firma Finck-
Stauff (stdlich gelegen) und Firma BETAS
GmbH & Co. (nérdlich gelegen)
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Da der auBerorts liegende Streckenabschnitt derzeit keinerlei Be-
leuchtung aufweist, wird empfohlen die Mdglichkeiten zur Verbes-
serung der Beleuchtungssituation unter Berucksichtigung der As-
pekte des Naturschutzes (vgl. Ziffer 2.2) zu prifen.
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4 Routenabschnitt Stadt Sankt Augustin

4.1 Routenverlauf (Ubersicht)

Im Bereich der Deponieeinfahrt der Firma Finck-Stauff geht der Ver-
lauf der RadPendlerRoute auf dem Stadtgebiet Sankt Augustin wei-
ter.

Die RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Trois-
dorf fuhrt von Hennef aus im Stadtgebiet Sankt Augustin stidlich der
Bahnstrecke — und weitestgehend parallel zu dieser — zur Siegque-

rung nach Siegburg (Bild 43). Es gibt keine Verlaufsvarianten.

& Abschnitt 3

Stadt éj_egburg

. Abschnitt 2

Abschnitt 1/

RadPendlerRoute Hennef - Sankt Augustin - Siegburg - Troisdorf N : §,/ st

—— Detailuntersuchung im Bestand

s} Detailuntersuchung (heuer Abschnitt)
= Abschnitt ohne Detailuntersuchung

Entwurfsstand 26. April 2022

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
DR.-ING. REINHOLD BAIER » AACHEN

E&

Stadt Hennef

Bild 43: Routenverlauf der RadPendlerRoute im Stadtgebiet Sankt Augustin

4.2 Abschnitt 1 (detaillierte Bewertung)

Die Verkehrsabwicklung (An- und Abfahrt) des Betriebsgelandes
der Firma Finck-Stauff und der Firma BETAS GmbH & Co. erfolgt
im Allgemeinen Uber Sankt Augustin (Westen; Zufahrt Gber Kreis-
verkehr Auf dem Sand).

Im Zulauf zur Unterfihrung wird der FuBBgénger- und Radverkehr
einseitig auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirich-
tungsbetrieb gefiihrt (Fihrungsbreite etwa 2,00 m). Der Zweirich-
tungsbetrieb ist fr die Nutzenden nicht Gber ein entsprechendes
Zusatzschild erkennbar, sondern ergibt sich durch die verkehrs-
rechtliche Anordnung aus Ostlicher und westlicher Richtung kom-
mend (Bild 44 und Bild 46). An der westlichen Tunneleinfahrt ist das
Verkehrszeichen 208 ,Vorrang des Gegenverkehrs” an die Unter-
fihrungsmauer markiert (Bild 49). Eine Aufstellmdglichkeit flr den
wartepflichtigen Radverkehr gibt es nicht.

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis
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Der gemeinsame Geh- und Radweg ist in den Zulaufen der Unter-
fihrung durch eine Stahlschutzplanke mit aufgesetzter Auskragung
von der Fahrbahn abgetrennt (Bild 45 und Bild 47).

Bild 44: Ostliche Zufahrt zur Unterfiihrung A 3 — Be- Bild 45: Ostliche Zufahrt zur Unterfihrung A3 —
ginn gemeinsamer Geh-/Radweg (Zweirich- Schutzeinrichtung als bauliche Trennung zur
tungbetrieb) Fahrbahn

Bild 46: Westliche Zufahrt zuUnterfUhrung A 3-Be- Bild 47: Westliche Zufahrt zur Unterflhrung A3 -
ginn gemeinsamer Geh-/Radweg (Zweirich- Schutzeinrichtung als bauliche Trennung zur
tungbetrieb) Fahrbahn

Auf der 6stlichen Zufahrt entfallt die Schutzeinrichtung kurz vor Tun-
neleinfahrt. Hier geht der bisher niveaugleiche Ausbau in einen mit
Hochbord getrennten Ausbau Uber (Bild 48). Auf der westlichen Zu-
fahrt fihrt die Schutzeinrichtung bis etwa zur Mitte der Unterfliihrung
hinein (Bild 49 und Bild 51, Hinweis: zu erkennender Bauzaun ist
temporér aufgestellt).

Die Tunneldurchfahrt ist nicht beleuchtet und stark verschmutzt,
wodurch der Bordverlauf innerhalb der Unterfihrung nicht gut er-
kennbar ist (Bild 50).

N N -

>/ ¥ . Py s B
Bild 49: Unterfihrung A 3 — Durchfahrt aus westlicher

Bild 48: Ostliche Zufahrt zur Unterfiihrung A 3 — Ende

Schutzeinrichtung (bauliche Trennung zur Richtung kommend (Bauzaun ist temporér ab-
Fahrbahn mit Hochbord) gestellt)
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Bild 50: Unterfihrung A3 — Durchfahrt aus dstlicher Bild 51: Unterfihrung A 3 — Durchfahrt aus westlicher
Richtung kommend Richtung kommend

Es wird empfohlen, die Stahlschutzplanke ohne aufgesetzte Aus-
kragung (vgl. Ziffer 2.4) als kontinuierliche bauliche Trennung des
gemeinsamen Geh-/Radwegs von Anfang bis Ende durchzuziehen.

AuBerhalb der Tunnelanlage sind die Mdglichkeiten zur Verbreite-
rung des gemeinsamen Geh- und Radwegs im Zweirichtungsbe-
trieb durch Eingriffe in die Grunflachen der Béschungsanlagen zu
prifen, da die Fuhrungsbreite im heutigen Bestand lediglich rund
2,20 m betragt. Das Wunschmalf3 von 3,50 m ist zwar grundsatzlich
anzuvisieren, jedoch wird die Erfullung aufgrund der geringen Be-
standsbreite schwer sein. Das MafB 2,50 m sollte keinesfalls unter-
schreiten werden.

Aus Richtung Westen kommend (Bild 46) sollte das Zusatzschild
Zweirichtungsbetrieb angebracht werden, damit sich FuBganger-
und Radverkehr besser auf den méglichen Gegenverkehr einstellen
kdnnen. In diesem Zuge kann auch die vorhandene Markierung des
Verkehrszeichen 208 ,Vorrang des Gegenverkehrs am westlichen
Tunneleingang erneuert und eine entsprechende Warteflache vor
dem Tunneleingang angelegt werden (Eingriff in die Grinflache der
Bdschungsanlage).

In jedem Fall muss die Beleuchtungssituation in der Unterflihrung
verbessert werden. Neben Lichtquellen kann eine regelméBige Rei-
nigung der Fahrbahn und der Tunnelwande dazu beitragen (ggf.
auch ein regelmaBiger WeiBanstrich).

4.3 Abschnitt 2 (beschreibende Bewertung)

Der Abschnitt 2 beginnt an der ,,Einmindung® der verkehrlichen An-
bindung zum Kreisverkehr Auf dem Sand, tber die die Verkehrsab-
wicklung (An- und Abfahrt) des Betriebsgelédndes der Firma Finck-
Stauff und der Firma BETAS GmbH & Co. erfolgt. Der Verlauf der
RadPendlerRoute fuhrt abseits des Gewerbegebiets Im Mittelfeld
hoch zur Bahnstrecke und verlauft dann bis zur Sieg kontinuierlich
parallel zur Bahnstrecke.

Der allgemeine Kfz-Verkehr kann derzeit an der ,Einmindung*“ die
Strecke der RadPendlerRoute in westlicher Richtung zwischen
»=Einmindung®“ und Gewerbegebiet Im Mittelfeld nicht befahren. Die
Durchfahrt ist durch aufgestellte Poller unterbunden (Bild 52). Es
gibt derzeit fiir die Wegenutzung dieses Streckenabschnitts keine
verkehrsrechtliche Anordnung.

Fir die zukinftige Gestaltung der RadPendlerRoute ist an dieser
Stelle zu beachten, dass zwischen der ,Einmindung” und dem Ge-
werbegebiet Im Mittelfeld mittelfristig die Ansiedlung des Gefahren-
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abwehrzentrums und ein weiteres Gewerbegebiet (nérdlich der
RadPendlerRoute gelegen) erfolgt. Fir den FuBganger- und Rad-
verkehr ist als Fortsetzung der Bestandssituation auf der stdlichen
Fahrbahnseite ein reiner Radweg im Zweirichtungsbetrieb mit einer
FOhrungsbreite von 3,50 m und auf der Nordseite ein reiner Geh-
weg eingeplant (Querungsstelle hinter dem Tunnel ist eingeplant).
Die heutige Sackgasse Im Mittelfeld wird zur ErschlieBung der
neuen Bereiche als Kreisverkehr an den Streckenabschnitt der
RadPendlerRoute angeschlossen. Die vorhandene Abpollerung an
der ,Einmindung® der verkehrlichen Anbindung zum Kreisverkehr
Auf dem Sand (Bild 52) bleibt bestehen.

Bild 52: ,,Einmindung” der verkehrlichen Anbindung Bild 53: Beginn ,Siegstrecke”

zum Kreisverkehr Auf dem Sand

Im Bereich des Wendehammers Im Mittelfeld flihrt die RadPendler-
Route Uber einen gemeinsamen Geh- und Radweg mit angezeig-
tem Zweirichtungsbetrieb (,Siegstrecke, Bild 53) bis zur Einmun-
dung in die Johannes-Gdérgens-StraBe (Bild 54). Die vorhandene
Flhrungsbreite von etwa 2,70 m kann durch Eingriffe in die benach-
barten Grinflachen geringflgig vergréBert werden. Die Wunsch-
breite von 3,50 m wird hier wahrscheinlich nicht erreicht.

~ Ubergang Joha es-Gérgens-StB / Uber-
gens-StraBe fihrung L 121

Bild 54: Ubergang ,Siegstrecke* / Johannes-Goér-

Vom Wendehammer Johannes-Gérgens-StraBe geht es weiter
Uber einen gemeinsamen Geh- und Radweg (Bild 55) parallel zur
vorhandenen Eisenbahnbriicke Uber eine separate Briickenanlage
(Bild 56) Uber die L 121 HauptstraBe bis zur Einmindung in die
UferstralBe. Hier ist eine VergréBerung der Flihrungsbreite aufgrund
der Bruckenanlage nicht moglich. Es ist zu empfehlen, hier den
Zweirichtungsbetrieb durch Zusatzschild fir beide Richtungen an-
zuzeigen. Soll in Bezug auf die Briickenquerung ein ,Vorrang des
Gegenverkehrs* angeordnet werden, so ist zu empfehlen, die Be-
schilderung auf éstlicher Seite anzubringen, da aus dieser Richtung
eine bessere Einsehbarkeit besteht und eine kleine Warteflache
(Bereich Stromkasten, Bild 56) angelegt werden kann.
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Auf der Oberflache der Uberfiihrung L 121 (Bild 56) ist punktuell of-
fenliegende Bewahrung mit Korrosionsspuren zu sehen. Vor die-
sem Hintergrund ist der Zustand der Briickenanlage zu prifen.

Nach Einmindung in die Buisdorfer StraBBe folgt die RadPendler-
Route der UferstraBe. Im Einmindungsbereich fehlt eine Beschil-
derung der bestehenden Tempo 30-Zone.

Die UferstraBBe, die innerhalb der Tempo 30-Zone liegt, ist im Mi-
schungsprinzip gestaltet. Auf Seite der vorhandenen Bebauung ist
durch Materialwechsel ein schmaler Gehwegbereich angedeutet
(Bild 57). Aufgrund der geringen ErschlieBungsfunktion der Ufer-
straBe wird eine Ausweisung der UferstraBBe als FahrradstraBe fir
sinnvoll erachtet. Damit lieBe sich die Bedeutung des Streckenab-
schnitts fir den Radverkehr nochmals betonen.

Bild 56: UbrfUhrung L 121 Bild 57: UferstraBe

Wahrend die UferstraBe Uber eine StraBenbeleuchtung verflgt,
sind die anderen Abschnitte der RadPendlerRoute unbeleuchtet. Es
ist zu prifen, inwieweit hier eine Beleuchtung angebracht werden
kann. Landschafts- und Naturschutzgebiete werden bis zur Sieg
nicht tangiert.

4.4 Abschnitt 3 (detaillierte Bewertung)

Der dritte Abschnitt im Stadtgebiet Sankt Augustin beginnt an der
UnterfUhrung der Bahnstrecke und fuhrt Gber bestehende Briicken-
anlage (Frankfurter StraBBe) Uber die Sieg und damit Gber die Stadt-
grenze nach Siegburg.

441 Bestehende Siegquerung

Die bestehende Briickenanlage (Frankfurter StraBe) wurde 2010
saniert. In der heutigen Bestandssituation gilt fir den Kfz-Verkehr
im Bereich Frankfurter StraBe und damit auch im Briickenbereich
eine zulassige Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h. Fur den FuB-
ganger- und Radverkehr ist beidseitig ein fahrbahnbegleitender ge-
meinsamer Geh- und Radweg angelegt (Bild 58). Die Abtrennung
von der Fahrbahn erfolgt hier sowohl durch einen Hochbord als
auch durch eine auf dem Bord aufgesetzte Stahlschutzplanke mit
aufgesetzter Auskragung (Bild 59, vgl. Ziffer 2.4).

Bei einer zulédssigen Hoéchstgeschwindigkeit von maximal 50 km/h
ist nach den Richtlinien fir passiven Schutz an StraBen durch Fahr-
zeug-Ruckhaltesysteme (RPS, 2009) auf Briicken — sofern keine
besondere Gefahrdung Dritter unterhalb der Bricke besteht, was
hier nicht der Fall sein durfte — keine Schutzeinrichtung erforderlich.
Ein ,Schrammbord mit einer Héhe von 0,15 m bis 0,20 m Héhe und
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ein Gelander mit Seil geman den RiZ-ING* sind hier ausreichend
(siehe Tabelle 5 RPS).
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Bild 59: Briicke Frankfurter StraBe — Schutzeinrich-
meinsamer Geh-/Radweg tung

Bild 58: Briicke Frankfurter StraBe — beidseitig ge-

Im Rahmen eines Vor-Ort-Termins mit dem Rhein-Sieg-Kreis, der
Stadte Sankt Augustin und Siegburg sowie dem Landesbetrieb
StraBen.NRW soll geprift werden, welche Mdglichkeiten zur Ver-
gréBerung der Flhrungsbreite grundsatzlich bestehen (Verschlan-
kung und/oder Versetzung der Schutzeinrichtung). Im Hinblick auf
eine notwendige Abwagung von Verbreiterung versus Sicherheit
(subjektiv und objektiv) wird die Durchfiihrung einer Analyse des
Geschwindigkeitsniveaus als Entscheidungsgrundlage empfohlen.
Auch die Durchfihrung einer FuBgénger- und Radverkehrsz&hlung
ist zur Abschatzung der Begegnungswahrscheinlichkeit im Seiten-
raum sinnvoll.

442 Neue Siegquerung

Im Gegensatz zu den zuvor beschriebenen kurzfristigen Optimie-
rungsmaBnahmen entlang der bestehenden Siegquerung (Frank-
furter StraBBe) ist langfristig auch eine eigenstandige Fahrradbriicke
im Zuge der RadPendlerRoute denkbar.

Grundséatzlich sind drei Fihrungsvarianten Uber die Sieg denkbar,
die alle im Bereich der bestehenden Querung (StraBen- und Eisen-
bahnbriicke) liegen (Bild 60).

Bild 60: Neue Siegquerung — potenzielle Vrléufe

Variante 1 liegt zwischen der StraBen- und Eisenbahnbricke, aber
deutlich tiefer. So wie in der heute bestehenden Fihrung sind Ver-
schwenkungen im Zu- und Ablauf zur neuen Verlaufsvariante Uber
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die Sieg notwendig. Dadurch ergeben sich keine wesentlichen Vor-
teile gegenliber der bestehenden Siegquerung.

Variante 2 liegt nérdlich der StraBenbriicke mit der heutigen Rad-
verkehrsfihrung. Hier ergeben sich noch gréBere Verschwenkun-
gen gegenlber der Bestandssituation.

Variante 3 liegt stdlich der Eisenbahnbrtcke und greift fir den Rad-
verkehr und die hier betrachtete RadPendlerRoute die direkteste Li-
nienfihrung auf. Dies gilt vor allem in Bezug auf die Verlaufsvari-
ante von Abschnitt 2 im Stadtgebiet Siegburg (siehe Ziffer 5.3.2).

Aufgrund der direkten Nahe zur bestehenden Siegquerung, der
beidseitig vorhandenen straBenbegleitenden gemeinsamen Geh-
und Radwege und der aufgezeigten notwendigen Verschwenkun-
gen in Bezug auf die drei Verlaufsvarianten einer neuen Siegque-
rung erscheint eine neue Siegquerung nicht zwingend erforderlich
zu sein. Im Hinblick auf die auf Siegburger Stadtgebiet stdlich der
Bahnstrecke liegende Verlaufsvariante (siehe Ziffer 5.3.2) ist eine
neue Siegquerung sidlich der Eisenbahnbrucke als langfristige Op-
timierungsmafBnahme — aber nicht als zwingend notwendig — einzu-
stufen.

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis
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5 Routenabschnitt Stadt Siegburg

5.1 Routenverlauf (Ubersicht)

Die RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Trois-
dorf verlauft von Sankt Augustin in zwei Verlaufsvarianten nérdlich
und stidlich der Bahnstrecke bis zum Kreisverkehr Berliner Platz
und von dort aus ohne Verlaufsvarianten stidlich der Bahnstrecke

bis zur Stadtgrenze Troisdorf (Bild 61).
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RadPendlerRoute Hennef - Sankt Augustin - Siegburg - Troisdorf
—— Detailuntersuchung im Bestand

—— Abschnitt ohne Detailuntersuchung

—— Bahntrassenradweg nach Lohmar (Bestand)

—— Bahntrassenradweg (geplante Verlangerung)

Entwurfsstand 26. April 2022
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Bild 61: Routenverlauf der RadPendlerRoute im Stadtgebiet Siegburg

5.2 Abschnitt 1 (beschreibende Bewertung)

Von Sankt Augustin Uber die bestehende Siegquerung (Frankfurter
StraBBe) aus Richtung Sankt Augustin kommend endet der fahrbahn-
begleitende gemeinsame Geh- und Radweg am Ende der Briicke.
Der Radverkehr wird hier auf einen Schutzstreifen tibergeleitet (Bild

62).

Frankfurter StraBe — Radweg ende (Nrd-
seite)

Bild 62:

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis
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Nach dieser Uberleitung schlieBt sich direkt der Abschnitt 2 mit zwei
Verlaufsvarianten an.

5.3 Abschnitt 2 (detaillierte Bewertung)

Der Abschnitt 2 liegt zwischen der Siegquerung und dem Kreisver-
kehr Berliner Platz und weist zwei Verlaufsvarianten auf.

Variante 1 (Ziffer 5.3.1) liegt nérdlich der Bahnstrecke und verlauft
Uber den StraBenzug Frankfurter StraBe — WilhelmstraBe — Euro-
paplatz — WilhelmstraBe — MahrstraBe und damit zu groBen Teilen
im HauptverkehrsstraBennetz mit einer zuldssigen Hbéchstge-
schwindigkeit von 50 km/h. Der Radverkehr wird Gberwiegend auf
Schutzstreifen gefihrt. Uber diese Verlaufsvariante gibt es einen
Anschluss an die ,alte* Fahrradgarage (Standort Europaplatz).

Variante 2 (Ziffer 5.3.2) liegt stdlich der Bahnstrecke und verlauft
zunachst abseits des Kfz-Verkehrs und verkehrsruhige Wohnstra-
Ben. Am Kreisverkehr Bonner StraBe geht die Flhrung Uber die
Konrad-Adenauer-Allee bis zum Kreisverkehr Berliner Platz, an
dem die Verlaufsvariante 1 anschlief3t, weiter. Es ergibt sich der
Verlauf Gber die StraBenziige In der Memm — Am ICE-Tunnel — Plei-
ser Hecke — Konrad-Adenauer-Allee. Durch die direkte Nahe zum
Bahnhof Siegburg/Bonn mit zahlreichen Parkierungsanlagen, deren
Zu- und Abfahrten fortwahrend den Radweg kreuzen, ist hier ein
nicht zu vernachlassigendes Kfz-Verkehrsautkommen vorhanden.
Uber diese Verlaufsvariante gibt es einen Anschluss an die ,neue®
Fahrradgarage (Standort Konrad-Adenauer-Allee 20 im Keller des
Wohn- und Geschéftsgebaudes).

Variante 1 und Variante 2 sind Bestandteil des Radverkehrsnetzes
NRW und entsprechend ausgeschildert.

Nachfolgend werden beide Verlaufsvarianten im Detail betrachtet
und bewertet.

5.3.1 Verlaufsvariante 1

Auf Grundlage der vor Ort erfassten Bestandssituation der nérdlich
liegenden Variante 1 (Frankfurter StraBe — WilhelmstraBe — Euro-
paplatz — WilhelmstraBe — Mahrstral3e) erfolgte eine Unterteilung in
insgesamt zwei Teilabschnitte mit &hnlicher Charakteristik (Bild 63).
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RadPendlerRoute He
—— Detailuntersuchung im Bestand

—— Abschnitt ohne Detailuntersuchung

—— Bahntrassenradweg nach Lohmar (Bestand)

—=— Bahntrassenradweg (geplante Verlangerung)
Entwurfsstand 26. April 2022
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Bild 63: Routenabschnitt Stadt Siegburg Abschnitt 2 Verlaufsvariante 1 — Unterfeilimg inE!Tei-Iébschnitte

nnef - Sankt Augustin - Siegburg - Troisdorf

Die Einzelbewertungen der Teilabschnitte der Verlaufsvariante 1
befinden sich in Anlage 4.

Teilabschnitt 2.1 (1)

Der Teilabschnitt 2.1 verlauft von der Siegquerung nérdlich der
Bahnstrecke Uber die Frankfurter StraBe bis zum Knotenpunkt
Frankfurter StraBe/Bonner Stral3e.

In diesem Teilabschnitt wird der Radverkehr bei einer zulédssigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h beidseitig auf einem Schutz-
streifen geflhrt (Bild 64), wobei der Seitenraum nicht fir den Rad-
verkehr freigegeben ist. Die Schutzstreifenflihrung wird im Bereich
von Querungshilfen (Bild 65) sowie am Kreisverkehr Frankfurter
StraBe (Bild 66) unterbrochen. Im Zulauf zum Knotenpunkt Frank-
furter StraBe/Bonner StraBe endet die Schutzstreifenfihrung (Bild
67).

Bild 65: Frankfurtér StralBe — Unterbrechung Schutz-
streifen im Zuge einer Querungsanlage

Bild 64: Frankfurtr StraBe — Anfang Schutzstreifen
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Bild 66: Kreisverkehr Frankfurter StraBe Bild 67: Knotenpukt

Stellenweise ist die Markierung der Schutzstreifen verblasst, wes-
halb hier eine Erneuerung der Markierung zu empfehlen ist.

In Bezug auf den Knotenpunkt Frankfurter StraBe/Bonner StraBe
(Kaiser-Wilhelm-Platz) ist zu beachten, dass derzeit ein Gutachten
zum Bau eines Kreisverkehrs in Bearbeitung ist. Die FUhrung des
Radverkehrs wird bei der Planung berucksichtigt.

Teilabschnitt 2.2 (1)

Der Teilabschnitt 2.2 verlauft vom Knotenpunkt Frankfurter
StraBe/Bonner StraBe Uber die WilhelmstraBe am ZOB vorbei (Bild
68). Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h wird
der Radverkehr im Mischverkehr gefihrt.

Hbhe des Kinos wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Zulauf
zur FuBgéangerzone (Bild 69) auf 20 km/h beschrankt (Abschnitts-
lange 50 m).

Bild 68: WilhelmstraBe — Zulauf zum ZOB

Theoretisch kann geprift werden, ob die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit zum Schutz des Radverkehrs Uber den gesamten
Streckenabschnitt zwischen Bonner StraBe und FuBgéngerzone
auf 30 km/h oder sogar 20 km/h beschrankt werden kann. Der Stre-
ckenabschnitt, der auch vom 6&ffentlichen Linienbusverkehr befah-
ren wird, weist eine geringe Gesamtlange von etwa 300 m auf, wes-
halb keine wesentliche Beeintrachtigung des Linienbusverkehrs
durch die reduzierte Hochstgeschwindigkeit zu erwarten ist. Auf-
grund der geringen Gesamtlange und dem beschréankten Kfz-Ver-
kehrsaufkommens wird die Reduzierung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit jedoch als nicht zwingend notwendig erachtet.

Der Bereich der FuBgangerzone ist zeitlich unbeschréankt fur den
Radverkehr freigegeben. Wird die RadPendlerRoute durch die

Frankfurtr

Bild 69: Europaplatz — Zulauf zur FuBBgangerzone
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FuBgéngerzone geflihrt, sind MaBnahmen fir ein vertragliches Mit-
einander zwischen FuBganger- und Radverkehr vorzusehen (z. B.
Plakatkampagne an den Eingangen zur Ful3géngerzone).

Die WilhelmstraBBe setzt sich nach der FuBgangerzone fort (Bild 70).
Hier fahrt der Radverkehr bei einer zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h im Mischverkehr.

Bild 70: Europaplatz — Ende FuBga
Ubergang in WilhelmstraBe

Analog zum 6éstlichen Abschnitt WilhelmstraBe kann auch hier the-
oretisch die zuldssige Héchstgeschwindigkeit zum Schutz des Rad-
verkehrs Uber den gesamten Streckenabschnitt zwischen Mahr-
straBe und FuBgangerzone auf 30 km/h oder sogar 20 km/h be-
schrankt werden. Aufgrund der geringen Gesamtlange und dem be-
schrankten Kfz-Verkehrsaufkommens wird die Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit jedoch als nicht zwingend notwen-
dig erachtet.

Am Knotenpunkt MahrstraBe/MahrstraBe (Bild 71) muss nun der
Radverkehr durch die Bahnunterfihrung zum Kreisverkehr Berliner
Platz fahren. In Fahrtrichtung der RadPendlerRoute Ost nach West
fahrt der Radverkehr im Mischverkehr durch die Unterfihrung, in
Gegenrichtung (von West nach Ost) auf einem kurzen Schutzstrei-
fen (Bild 72 und Bild 74).

Die vorhandenen Seitenraume der Unterfihrung sind durch das
Brickenbauwerk auf beiden Seiten in der Fihrungsbreite be-
schrankt (Bild 73 und Bild 75). Um Konflikte zwischen dem Ful3gén-
ger- und Radverkehr zu vermeiden, sollen sie ausschlieBlich dem
FuBgangerverkehr zugesprochen werden (verkehrsrechtliche An-
ordnung eines Gehwegs ohne Freigabe fir den Radverkehr).

Bild 72: Bahnunterfiihrung — Fahrbahn in Fahrtrich- Bild 73: Bahnunterfihrung — Seitenraum westliche
StraBenseite in Richtung Kreisverkehr Berliner

tung Ost nach West (in Richtung Kreisver-
kehr Berliner Platz) [Bildquelle: Street Smart] Platz
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Bild 74: Baﬁnunrfi]hrng — Fahrbahn Fahrtrichtung
West nach Ost (in Richtung MahrstraBBe)
[Bildquelle: Street Smart]

Benseite in Richtung MahrstraBe

Es sind die M&glichkeiten zur Verbesserung der Beleuchtungsver-
héaltnisse innerhalb der Unterflihrung zu prifen, sodass der auf der
Fahrbahn fahrende Radverkehr keinesfalls tGibersehen wird.

5.3.2 Verlaufsvariante 2

Auf Grundlage der vor Ort erfassten Bestandssituation der nérdlich
liegenden Variante 2 (In der Memm — Am ICE-Tunnel — Pleiser He-
cke — Konrad-Adenauer-Allee) erfolgte eine Unterteilung in insge-
samt drei Teilabschnitte mit &hnlicher Charakteristik (Bild 76).

N s 2 - S

- Teilabschnitt 2.1

Lo [ I i . -

RadPendlerRoute Hennef - Sankt Augustin - Siegburg - Troisdorf

— Detailuntersuchung im Bestand
—— Abschnitt ohne Detailuntersuchung
—— Bahntrassenradweg nach Lohmar (Bestand)

—— Bahntrassenradweg (geplante Verlangerung)
Entwurfsstand 26. April 2022 B
oY

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG ‘I 4
DR.-ING. REINHOLD BAIER « AACHEN v

Bild 76: Routenabschnitt Stadt Siegburg Abschnitt 2 Verlaufsvariante 2 — ’Untérteilu

e

'ng in Tei]ébsohnitte

Die Einzelbewertungen der Teilabschnitte der Verlaufsvariante 2
befinden sich in Anlage 5.

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis

Bild 75: Bahnunterflihrung — Seitenraum 0Ostliche Stra-

39

ESV



Teilabschnitt 2.1 (2)

Im Bereich der Frankfurter StraBe gibt es keine direkte Querungs-
maoglichkeit in Richtung In der Memm, dem Startpunkt der sidlich
der Bahnstrecke verlaufenden Variante 2 (Bild 77). Es ist eine Um-
wegfahrt (etwa 300 m) notwendig, die durch das ausgewiesene Na-
turschutzgebiet entlang der Sieg unter der StraBen- und Eisenbahn-
bricke hindurch fuhrt.

Auf der Stidseite der Bahnstrecke fuhrt der Routenverlauf Uber ei-
nen fir den allgemeinen motorisierten Verkehr gesperrten Weg mit
einer Breite von etwa 3,50 m weiter durch das Naturschutzgebiet
(Ende im Bereich Pleiser Hecke). Eine durchgehende Asphaltober-
flache sowie Beleuchtung des Teilabschnitts sind nicht vorhanden
(Bild 78).

Bild 77: Frankfurter StraBe Uberdang zur Verlaufs- Bild 78: Pleiser Hecke — zur Bahnstrecke parallel ver-
variante sudlich der Bahnstrecke laufender Streckenabschnitt

Zur alternativen Fluhrung des Radverkehrs unter der StraB3en- und
Eisenbahnbriicke hinweg, ist aufgrund des bestehenden Umwegs
(etwa 300 m) im StraBenbereich die Mdglichkeit zur Anlage einer
Querungshilfe zu prifen. Es wird jedoch davon ausgegangen, dass
die Mdglichkeiten aufgrund der Kurvenlage stark eingeschrankt
bzw. nicht gegeben sind.

Trotz der Lage in einem Naturschutzgebiet sind die Mdglichkeiten
fir eine Asphaltoberflache und Beleuchtung zu prifen (vgl. Ziffer
2.2).

Teilabschnitt 2.2 (2)

Ab dem Knotenpunkt Pleiser Hecke/Pleiser Hecke folgt Teilab-
schnitt 2.2 dem StraBenverlauf durch die Siedlungsflache bis zum
Kreisverkehr Bonner Stral3e.

Bei einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h (Zone)
wird der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt (Bild 79). Im Bereich
der Gemeinschaftswerkstatten fir den Bezirk der Industrie- und
Handelskammer Bonn e. V. gibt es einen Streckenabschnitt ohne
Flachenaufteilung (Mischungsprinzip) mit einer 90-Grad-Kurve
(Verkehrsspiegel vorhanden, Bild 80).
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Bild 79: Pleiser Hecke — zwischen Bahnstreck‘ und Bild 80: Pleiser Hecke 90-Grad-Kurve Beich der
Kreisverkehr Bonner StrafBe Gemeinschaftswerkstatten

Mittelfristig ist die Fahrbahnoberflache zwischen Gemeinschafts-
werkstatten und Kreisverkehr Bonner StraBBe zur Verbesserung des
Fahrkomforts zu erneuern, um den Fahrkomfort des Radverkehrs
Zu verbessern.

Teilabschnitt 2.3 (2)

Im Kreisverkehr Bonner StraBe wird der Radverkehr auf der Fahr-
bahn im Mischverkehr gefihrt. Im weiteren Verlauf von Bonner
StraBe zur MahrstraBe (westliche Fahrtrichtung) wird der Radver-
kehr zunachst ein kurzes Stiick (etwa 85 m) auf einem getrennten
Geh- und Radweg (Trennung von Geh- und Radweg erfolgt durch
einen Grunstreifen, Bild 81) und anschlieBend auf einem gemeinsa-
men Geh- und Radweg (FUhrungsbreite variiert zwischen 2,25 m
und 3,00 m, Bild 82) geflhrt.

Auch in Gegenrichtung (von MahrstraBe zur Bonner Stra3e wech-
selt die FOhrungsform zwischen gemeinsamen und getrennten
Geh- und Radweg (genaue Beschilderung war aufgrund der
Baustellensituation wéahrend der Befahrung im Juli 2022 nicht er-
kennbar, sie wurde aber aus den StreetSmart-Daten der Stadt Sieg-
burg entnommen).

Bild 81: Konrad-Adenauer-Allee — Beginn getrennter Bild 82: Konrad-Adenauer-Allee — Beginn gemeinsa-
Geh- und Radweg (nérdliche StraBenseite) mer Geh- und Radweg (nérdliche StraBen-

seite)

Es ist zu prifen, ob die beidseitig vorhandenen gemeinsamen Geh-
und Radwege durch Eingriffe in die weniger sensiblen Griinflachen
(Wiesenflachen) auf eine gleichbleibende Flhrungsbreite von min-
destens 3,00 m verbreitert werden kénnen.

Eine auBerst komplexe Verkehrssituation stellt sich vor dem Bahn-
hofsbereich Uber eine Lange von etwa 200 m ein. Hier treffen die
Nutzungen flieBender und ruhender Kfz-Verkehr (Bring- und Holver-
kehr sowie An- und Abreiseverkehr), flieBender und ruhender
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Radverkehr sowie FuBBgéngerverkehr aufeinander. In diesem Be-
reich wird der Radverkehr beidseitig benutzungspflichtig gemein-
sam mit den FuBBgangerverkehr gefihrt, sodass hier im Wesentli-
chen Konflikte zwischen FuBgénger- und Radverkehr entstehen.
Durch die heutige Gestaltung (u. a. Materialfarbwechsel, Boden-
markierung des Verkehrszeichens ,gemeinsamer Geh- und Rad-
weg“ sowie FuBabdriicke im Zu-/Abgang des Bahnhofs; Bild 83 und
Bild 84).

Bild 83: Konrad-Adenauer-Allee — Materialwechsel Bild 84: Kod-Adenauer-AIIee
im sensiblen Bereich gen im sensiblen Bereich

Auch wenn eine Seitenraumfiihrung im Bereich von Einfahrten typi-
sche Gefahrenstellen fir den Radverkehr darstellen, zeigen sich in
Bezug auf die hier vorhandenen Ein- und Ausfahrten zu den Parkie-
rungsanlagen keine Unfallauffalligkeiten. Es wird dennoch empfoh-
len hier eine Furt zu markieren, um den Kfz-Verkehr auf den que-
renden Radverkehr aufmerksam zu machen. Eine Rotmarkierung
wird an dieser Stelle nicht empfohlen, weil die Stadt Siegburg diese
nur im Falle von Unfallhdufungsstellen anordnet.

Am Kreisverkehr Berliner Platz trifft die Verlaufsvariante 2 auf die
Verlaufsvariante 1. Hier wird der Radverkehr iber einen gemeinsa-
men Geh- und Radweg im Seitenraum gefiihrt (Bild 85). Als Que-
rungshilfen sind in allen Knotenpunktarmen FuBBgangeriberwege
und eine Radverkehrsfurt markiert, wodurch der FuBgénger- und
Radverkehr gegenliber dem Kfz-Verkehr bevorrechtigt sind.

Kreisverkehr Berliner Platz

Es ist zu prifen, ob im Zuge der am Kreisverkehr Berliner Platz vor-
handenen FuBgangeriberwege mit Radverkehrsfurt Gefahren-
punkte fir den Radverkehr vorhanden sind. Trifft dies zu, sind ent-
sprechende MaBnahmen zur Vermeidung der Gefahrenpunkte um-
zusetzen (z. B. Rotmarkierung der Radverkehrsfurt oder friihzeitige
Uberleitung des Radverkehrs auf die Fahrbahn, sodass der Radver-
kehr im Kreisverkehr Berliner Platz gemeinsam mit dem Kfz-Ver-
kehr im Mischverkehr geflihrt wird). Letzterer Vorschlag (Flhrung
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des Radverkehrs im Kreisverkehr im Mischverkehr) soll als mittel-
bis langfristige MaBnahme zur Verbesserung der Radverkehrsfiih-
rung umgesetzt werden.

5.3.3  Gegenuberstellung

Unter Berlcksichtigung der Teilabschnittslangen der Verlaufsvari-
anten ergibt sich fur Variante 1 (Frankfurter StraBe — WilhelmstraBe
— Europaplatz — WilhelmstraBe — MahrstraBe) ein Gesamtergebnis
von 1,60 Punkten und fir Variante 2 (In der Memm — Am ICE-Tun-
nel — Pleiser Hecke — Konrad-Adenauer-Allee) ein Gesamtergebnis
von 1,57 Punkten. Damit ist die stdlich liegende Verlaufsvariante 2
geringfligig besser bewertet als die nérdlich liegende Verlaufsvari-
ante 1. Beide Verlaufsvarianten sind grundséatzlich als Abschnitt der
RadPendlerRoute geeignet.

Beide Varianten bieten einen direkten Anschluss an den Bahnhof
Siegburg/Bonn, der einen bedeutenden Zielpunkt im Radverkehr
darstellt. Wahrend Variante 1 eine schnelle Anbindung an Ge-
schafte, Unternehmen und Unterhaltungsstétten sowie an die ,alte”
Fahrradgarage (Standort Europaplatz) liefert, stellt Variante 2 die
Anbindung an die ,neue“ Fahrradgarage (Standort Konrad-Ade-
nauer-Allee 20 im Keller des Wohn- und Geschaftsgebaudes) sicher
und ermdglicht durch Teilabschnitt 2.1 eine Fahrt abseits des moto-
risierten Verkehrs im Grunen (Freizeitwert).

Wenn beide Verlaufsvarianten planerisch umgesetzt werden, be-
steht die Mdéglichkeit, an der Siegbriicke den Routenverlauf in Fahrt-
richtung Ost nach West Uber die Verlaufsvariante 1 und am Kreis-
verkehr Berliner Platz den Routenverlauf in Fahrtrichtung West
nach Ost Uber die Verlaufsvariante 2 auszuweisen. Damit besteht
nach der Siegbrlicke kein Querungsproblem bzw. es entsteht hier
zur Erreichung der Verlaufsvariante 2 keine Umwegfahrt und der
kritische Bereich Bahnhofstreppe wird hinsichtlich des Radver-
kehrsaufkommens entlastet.

5.4 Abschnitt 3 (beschreibende Bewertung)

Der Abschnitt 3 fihrt ab dem Kreisverkehr Berliner Platz weiter Uber
die Konrad-Adenauer-Allee und den Bahnweg parallel zur Bahn-
strecke bis zur Uberquerung des Siegburger Miihlengrabens.

Im Bereich der Konrad-Adenauer-Allee wird der Radverkehr Uber
einen einseitigen straBenbegleitenden gemeinsamen Geh- und
Radweg (Bild 86) im Zweirichtungsbetrieb gefiihrt (Breite etwa
3,50 m).

Bild 6: Konr naur — Grundstiickszu-
fahrt Baustoffzentrum

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis

43

ESV



44

Im Bereich der Grundstlickszufahrt zum Baustoffzentrum (Bild 86)
wird der ein- und ausfahrende Kfz-Verkehr durch ein auf den Boden
markiertes Verkehrszeichen ,gemeinsamer Geh- und Radweg,
Zweirichtungsbetrieb® auf den Querverkehr aufmerksam gemacht.
Zeigen sich in diesem Bereich Unfallauffalligkeiten mit Radver-
kehrsbeteiligung (ist zurzeit nicht der Fall), kann die vorhandene
Furt bei Vorliegen einer Unfallhdufungsstelle (Regelung der Stadt
Siegburg) rot markiert werden, um den Kfz-Verkehr starker auf den
querenden Radverkehr aufmerksam zu machen.

Am Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Allee/Bahnweg liegt die Que-
rungsstelle im Bereich einer 90-Grad-Kurve. Hier gilt streckenbezo-
gen eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Eine Que-
rungshilfe ist nicht vorhanden. Wé&hrend aus &stlicher Richtung
kommend eine ausreichende Einsehbarkeit gegeben ist (Bild 87),
wird diese aus westlicher Richtung durch einen plakatierten Zaun
eingeschrankt (Bild 88).

Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Allee/Bahn- Bild 88: Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Allee/Bahn-
weg — aus 6stlicher Richtung kommend weg — aus westlicher Richtung kommend

Es sind die Méglichkeiten zur Optimierung der Querungsméglich-
keiten fir den Radverkehr zu prifen. Als MindestmaBnahme ist das
am Zaun angebrachte Werbeplakat zu beseitigen, sodass eine freie
Sicht durch die Zaunanlage ermdglicht wird. Im Idealfall kann eine
Querungsanlage (mindestens in Form einer Mittelinsel) angelegt
werden.

Der asphaltierte Bahnweg fuhrt mit einer Breite von etwa 3,00 m an
einem Platz vorbei, der zum Kfz-Parken genutzt wird (Bild 89). Es
ist zu beobachten, dass nicht nur im Platzbereich, sondern auch
weiter entlang der StraBBe geparkt wird (Bild 90).

Bahnweg — Platzbereich mit Kfz-Parken Bild 90: Bahnweg — Kfz-Parken entlang des Wegs

Es sind die Nutzungsbedingungen fir den Bahnweg zu prifen, da
sie derzeit fUr die Verkehrsteilnehmenden nicht eindeutig erkennbar
sind. Nach Médglichkeiten ist der Nutzerkreis soweit wie mdglich
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einzuschrénken (z. B. auf die Anlieger der Schrebergéarten). Die
Ausweisung als FahrradstraBe mit Freigabe flr den eingeschrank-
ten Nutzerkreis wird fur sinnvoll erachtet. Dies wirde gegebenen-
falls auch das zu beobachtende Kfz-Parken entlang des Weges wei-
ter eindammen. Wird weiterhin entlang des Weges geparkt, ist ein
absolutes Haltverbot anzuordnen und entsprechende Kontrollen
durchzufihren.

Beidseitig des Bahnwegs sind Grinflachen vorhanden, sodass eine
Verbreiterung des Bahnwegs auf die Wunschbreite von 3,50 m
durch Eingriffe in die weniger sensiblen Grinflachen fir méglich er-
achtet wird.

Auch die Méglichkeiten zur Verbesserung der Beleuchtungsverhalt-
nisse entlang des Bahnwegs sind unter Berlcksichtigung der Na-
turschutzaspekte (vgl. Ziffer 2.2) im Detail abzuklaren.

Am Ende des Bahnwegs fihrt die Route Uber den Siegdamm und
eine Brlcke Uber den Siegburger Mihlengraben zur L 332.

Bild 91: Querung Siegburger Mi]hlegraben '

Falls der Bahnweg als FahrradstraBe ausgewiesen wird, ist zu Gber-
legen, ob der Abschnitt Gber den Siegdamm und den Siegburger
Muhlengraben noch mit in die Fahrradstral3e eingebunden wird.

5.5 Abschnitt 4 (detaillierte Bewertung)

Der vierte Abschnitt auf Siegburger Stadtgebiet flhrt entlang der
L 332 (WilhelmstraBBe) Uber einen einseitigen gemeinsamen Geh-
und Radweg im Zweirichtungsbetrieb (Bild 92). Der gemeinsame
Geh- und Radweg weist eine Flhrungsbreite zwischen 2,00 m und
2,50 m auf. Der notwendige Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
(Grlnstreifen) weist eine Breite von etwa 1,90 m auf. Hier bietet sich
die Mdglichkeit, diesen zu Gunsten des gemeinsamen Geh- und
Radwegs auf 1,75 m MindestmaR zu reduzieren. Zur Sudseite der
FuBgénger- und Radverkehrsanlage gibt es ebenfalls einen Grin-
streifen, der leicht abgebdscht ist.

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis

45

ESV



46

Bild 92: L 332 — einseitiger gemeinsaer Geh- und
Radweg im Zweirichtungsbetrieb

Die aufgezeigten Potenziale zur Verbreiterung des straBenbeglei-
tenden gemeinsamen Geh- und Radwegs entlang der LandstraBen
sind im Detail zu prifen. Es wird davon ausgegangen, dass eine
Verbreiterung der FuBganger- und Radverkehrsfihrung durch Ein-
griffe in die Grinflachen méglich ist, aber das angestrebte Wunsch-
maf von 3,50 m nicht erreicht wird. Hierzu sind entsprechend Ge-
sprache mit dem Landesbetrieb StraBen.NRW zu flhren.

Verzdgerungen im Fahrtablauf entstehen fir den Radverkehr vor
allem an den beiden Knotenpunkten L 332/B 56 (Auf-/Abfahrt)
durch die vorhandene Lichtsignalregelung und der erforderlichen
Grinzeitenanforderung fir den FuBganger- und Radverkehr (Bild
93 und Bild 94). Es handelt sich um eine verkehrsabhangige Licht-
signalanlagensteuerung (Hinweis: Eine Festzeitsteuerung/Notsteu-
erung geht aus den vorliegenden signaltechnischen Unterlagen
nicht hervor.). Der Kfz-Rechtsabbieger wird mit Blinklicht auf den
querenden FuBgéanger- und Radverkehr aufmerksam gemacht. Der
Querverkehr bekommt nur auf Anforderung eine Freigabezeit, wo-
bei die Wartezeiten aufgrund der verkehrsabhangigen Steuerung
unbekannt sind.

Bild 93: Ubérsichtsplén Knotenbunkt L 332/B 56 Bild 94: Knotenpunkt L 332/B 56 (Auf-/Abfahrt) -

(Auf-/Abfahrt)

In Anlage 6 sind Planunterlagen der beiden Knotenpunkte darge-
stellt.

Es ist signaltechnisch zu prifen, ob die Griinzeit des querenden
FuBganger- und Radverkehrs an die Griinzeit des geradeausfah-
renden Kfz-Verkehr auf der L 332 gekoppelt werden kann. Damit
wirde die bisher notwendige Anforderung der Grunzeit fir den Fu3-
ganger- und Radverkehr entfallen. Alternativ ist zu prifen, ob die
Signalisierung des FuBBganger- und Radverkehrs mit Hilfe einer ge-
eigneten Detektion (z. B. Induktion oder Infrarot) bedarfsabhangig
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gesteuert werden kann, sodass auch hier eine manuelle Anforde-
rung mit langeren Wartezeiten entfallen wirde.

Der Verlauf der RadPendlerRoute auf Siegburger Stadtgebiet endet
mit der Uberquerung der Agger. Im Bereich der Briicke ist der ge-
meinsame Geh- und Radweg mit einer Stahlschutzplanke mit auf-
gesetzter Auskragung von der Fahrbahn abgetrennt (Bild 95, vgl.
Ziffer 2.4). Wahrend hier die vorhandene StraBenbeleuchtung auch
die Infrastruktur des FuBgénger- und Radverkehrs mit beleuchtet,
ist die restliche StraBenbeleuchtung auf die Kfz-Fahrbahn ausge-
richtet.

Bild 95: L 332 - Aggerquerung

Wie auch bei den anderen Brickenanlagen mit Stahlschutzplanken
und aufgesetzter Auskragung wird empfohlen, die Entfernung der
Auskragung unter Abwéagung der Sicherheit mit dem Landesbetrieb
StraBen.NRW bei einem Vor-Ort-Termin zu besprechend. Die Ent-
fernung gibt den Radfahrenden im Begegnungs- und Uberholungs-
fall mehr Lenkerfreiheit.

Bis auf die StraBenlampen auf der Briickenanlage wurde keine
Wegbeleuchtung flr den FuBganger- und Radverkehr entlang der
L 332 erkannt. Es wird empfohlen, die Mdglichkeiten zur Verbesse-
rung der Beleuchtungsverhaltnisse unter Bertcksichtigung der Na-
turschutzaspekte zu prifen (vgl. Ziffer 2.2).

5.6 Anbindung an Bahntrassenradweg nach Lohmar

Far die Stadt Troisdorf soll eine Linienfihrung einer Anbindung zum
Bahntrassenradweg Siegburg-Lohmar definiert werden. Die Ergeb-
nisse der Ausarbeitung sind unter Ziffer 6.4 aufgefthrt.

Es wird an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass die identifizierten
Anbindungsvarianten in Teilen das Siegburger Stadtgebiet tangie-
ren.

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis

47

ESV



48
6 Routenabschnitt Stadt Troisdorf

6.1 Routenverlauf (Ubersicht)

Auf Troisdorfer Stadtgebiet verlauft die RadPendlerRoute nach der
Aggerquerung weiter entlang der L 332 (Willy-Brandt-Ring) bis zum
Kreisverkehr Willy-Brandt-Ring. Von hier aus sind Anschlussrouten
an die RadPendlerRoute nach Kéln sowie an den Bahntrassenrad-
weg nach Lohmar zu identifizieren (Bild 96).

~ /' Richtung Kéln

Abschnitt2

RadPendlerRoute Hennef - Sankt Augustin - Siegburg - Troisdorf |

= Detailuntersuchung im Bestand
4=+ Detailuntersuchung (neuer Abschnitt)
—— Abschnitt ohne Detailuntersuchung
= Anschlussroten
(RadPendlerRoute nach Kéln, Bahntrassenradweg nach Lohmar)

Entwurfsstand 26. April 2022

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG N I
DR.-ING. REINHOLD BAIER « AACHEN 3

Bild 96: Routenverlauf der RadPendlerRoute im Stadtgebiet Troisdorf o

6.2 Abschnitt 1 (beschreibende Bewertung)

In Fortsetzung der Fihrung auf Siegburger Stadtgebiet wird der
Radverkehr entlang der L 332 auf dem sldlich gelegenen einseitig
angelegten gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsbe-
trieb geflhrt. Der Zweirichtungsbetrieb ist fur die Nutzenden nicht
kontinuierlich Gber ein entsprechendes Zusatzschild erkennbar. Aus
westlicher Richtung kommend erfolgt stets eine Anzeige im Vorgriff
auf die FUhrung Uber eine Briickenanlagen als Engstelle (Bild 97).

Im Bereich der Briickenanlagen (Agger, L 143 und Verbindungsweg
zwischen RingstraBe und Speestral3e, Bild 98) sind durchgehend
von Agger bis Nelson-Mandela-StraBe Stahlschutzplanken mit auf-
gesetzter Auskragung vorhanden (vgl. Ziffer 2.4).
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Bild 98: L 332 - Querung L 143

L 332 — Anzeige Zweirichtungsbetrieb im
Knotenpunkt L 332 (Willy-Brandt-
Ring)/SpeestraBe

Analog zu den anderen Briickenanlagen mit Stahlschutzplanken
und aufgesetzter Auskragung entlang der RadPendlerRoute wird
auch hier (Briickenanlage Aggerquerung und Querung L 143) emp-
fohlen, die Entfernung der Auskragung unter Abwagung der Sicher-
heit mit dem Landesbetrieb StraBen.NRW bei einem Vor-Ort-Ter-
min zu besprechend. Die Entfernung gibt den Radfahrenden im Be-
gegnungs- und Uberholungsfall mehr Lenkerfreiheit.

Die auf dem Abschnitt vorhandenen Knotenpunkte (Nelson-Man-
dela-StraBe, SpeestraBe) sind mit Verkehrszeichen geregelt. Der
Radverkehr ist stets wartepflichtig. Punktuell wird dies dem Radver-
kehr durch eine Bodenmarkierung des Verkehrszeichens ,Vorfahrt
gewahren“ gesondert angezeigt.

Auf Troisdorfer Stadtgebiet ist nahezu durchgehend eine Beleuch-
tung mit Ausrichtung auf den gemeinsamen Geh- und Radweg ent-
lang der L 332 vorhanden (Bild 100).

Bild 99: Knotenpunkt L 332 (WiIIy-Bradt- ;L 32 — Beleuchtung des emeinsamen Geh-

Ring)/L 143 (UferstraBBe) und Radwegs

Um den Radverkehr seine Wartepflicht nochmals zu verdeutlichen,
wird eine Bodenmarkierung des Verkehrszeichens ,Vorfahrt gewah-
ren“ fur den Radverkehr an allen Zufahrten zu den Furten Uber die
Nelson-Mandela-StraBe und die Speestrae empfohlen.

6.3 Abschnitt 2 — Anbindung an RadPendlerRoute nach
Kéln (detaillierte Bewertung)

Aufgrund der direkten Nahe zueinander ergeben sich Verbindungs-
potenziale zwischen der RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augus-
tin — Siegburg — Troisdorf und der RadPendlerRoute Troisdorf —
Kaln (Bild 101). Dabei zeigen sich durch die Bahnstrecke zwei Ver-
laufsvarianten: zum einen die Verlaufsvariante nérdlich der
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Bahnstrecke (Verlaufsvariante 1) und zum anderen die Verlaufsva-
riante stdlich der Bahnstrecke (Verlaufsvariante 2).

Anschluss- s T
variante 1 g g

_Anschluss- =
. variante 2

RadPendlerRoute Hennef - Sankt Augustin - Siegburg - Troisdorf | -

= Detailuntersuchung im Bestand
—— Abschnitt ohne Detailuntersuchung
—— RadPendlerRoute Troisdorf - KéIn
~—— Zubringervarianten

Entwurfsstand 31. August 2022

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG “‘I
DR.-ING. REINHOLD BAIER » AACHEN L

Bild 101: Potenzielle Zubringervarianten zur RadPendlerRoute Troisdorf — KdIn im Stadtgebiet Troisdorf

6.3.1 Verlaufsvariante 1

Uber den gemeinsamen Geh- und Radweg entlang der L 332 (Willy-
Brandt-Ring) kommend fuhrt die Verlaufsvariante 1 unabhangig
vom Kfz-Verkehr (gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirich-
tungsbetrieb) Uber die L 332 und unter der Bahnstrecke hindurch
(Bild 102). Im weiteren Verlauf ist der Theodor-Heuss-Ring (B 8,
Bild 103) eine Lichtsignalanlage zu queren.

Bild 102: Bahnstreckenunterfihrung — gemeinsamer Bild 103: Lichtsignalgeregelte Querungsstelle Theo-
Geh- und Radweg im Zweirichtungsbetrieb dor-Heuss-Ring (B 8)
(von Westen kommend)

Im Zuge der hier betrachteten Verlaufsvariante 1 ist eine Optimie-
rung der Signalzeiten fiir den Radverkehr auf der RadPendlerRoute
zu prufen (z. B. Verklrzung der Wartezeiten).

Zwischen den beiden Knotenpunkten Theodor-Heuss-Ring
(B 8)/LangemarckstraBe und Theodor-Heuss-Ring (B 8)/Steinhof
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ist auf der nérdlichen StraBenseite des Theodor-Heuss-Rings (B 8)
ein etwa 3,00 m breiter Seitenraum vorhanden. Eine Freigabe fir
den Radverkehr gibt es jedoch nicht (Bild 104). Die Ausweisung als
gemeinsamer Geh- und Radweg erfolgt erst am Knotenpunkt The-
odor-Heuss-Ring (B 8)/Steinhof (Bild 105).
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Bild 104: Knotenpunkt Theodor-Heuss-Ring Bild 105: Knotenpunkt Theodor-Heuss-Ring
(B 8)/LangemarckstraBe — Seitenraum ohne (B 8)/Steinhof — gemeinsamer Geh- und Rad-
Freigabe fir den Radverkehr weg

Es wird empfohlen, den nérdlichen Seitenraum des Theodor-
Heuss-Rings (B 8) zwischen Theodor-Heuss-Ring und Steinhof als
gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsbetrieb zu be-
schildern. Damit bleibt dem Radverkehr nach Querung der Lange-
marckstraBe und des Theodor-Heuss-Rings die Einfadelung in den
Mischverkehr erspart. Durch den Zweirichtungsbetrieb ist zudem
die Auffahrt zum einseitigen straBenbegleitenden gemeinsamen
Geh- und Radweg (Zweirichtungsbetrieb) entlang der L 332 (Willy-
Brandt-Ring) aus westlicher Richtung kommend problemlos erreich-
bar.

Am Knotenpunkt Theodor-Heuss-Ring (B 8)/Steinhof ist wieder die
vorhandene Lichtsignalisierung auf Optimierungsmdéglichkeiten zu
Gunsten des Radverkehrs zu prifen. Dies gilt auch fir den Knoten-
punkt Theodor-Heuss-Ring (B 8)/Wilhelmstra3e (Bild 106).

Ab dem Knotenpunkt Theodor-Heuss-Ring (B 8)/WilhelmstraB3e ist
der Radverkehr auf der nérdlichen StraBenseite weiterhin durch das
Zusatzschild ,Radverkehr frei“ auf dem Gehweg zugelassen (auch
in Gegenrichtung, d. h. im Zweirichtungsbetrieb, Bild 106 und Bild
107). Da die Freigabe keine Benutzungspflicht darstellt, darf der
Radverkehr hier auch im Mischverkehr auf der Fahrbahn fahren.
Dies gilt bis zum Anschlusspunkt an die RadPendlerRoute nach
Kéln (Bahnhof Troisdorf, PoststralBe).

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis
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Bild 106: Knotenpunkt Theodor-Heuss-Ring (B 8)/Wil-  Bild 107: Knotenpunkt Theodor-Heuss-

helmstraBe — Gehweg, Radverkehr frei (von Muller-StraBe — Gehweg, Radverkehr frei (von

Osten kommend) Westen kommend) [Bildquelle: Stadt Trois-
dorf]

Da die vorhandene Fahrstreifenaufteilung und die Fahrbahnbreite
zwischen den Borden zwischen Wilhelmstra3e und Anschlusspunkt
RadPendlerRoute nach Kdéln keine Schutzstreifenmarkierung oder
Radfahrstreifenmarkierung ermdglicht, wird an dieser Stelle die
Doppelstruktur (Mischverkehr und Seitenraumfiihrung) als sinnvoll
erachtet. Es ist nur sicher zu stellen, dass der aus Richtung Westen
kommende und im Mischverkehr fahrende Radverkehr am Knoten-
punkt Theodor-Heuss-Ring (B 8)/WilhelmstraBBe sicher auf den auf
der Nordseite vorgeschlagenen gemeinsamen Geh- und Radweg
im Zweirichtungsbetrieb gelangen kann. Ist dies nicht méglich, ist
spatestens am Knotenpunkt Theodor-Heuss-Ring (B 8)/Lange-
marckstral3e eine sichere Erreichbarkeit der Auffahrt zum gemein-
samen Geh- und Radweg im Zweirichtungsbetrieb, der unter der
Bahnstrecke und Uber die L 332 (Willy-Brandt-Ring) fuhrt, zu ge-
wahrleisten.

Im Rahmen der durchgefihrten Befahrung (Juli 2022) ist aufgefal-
len, dass die Furt an der Ein-/Ausfahrt des Parkhauses Kaufland
(zwischen Steinhof und Wilhelmstra3e) von wartenden Kfz nicht im-
mer beachtet wird (Blockierung, Bild 108). Gleiches gilt fir die un-
tergeordnete Einmindung PoststraBe am Knotenpunkt PoststraBBe
(B 8)/PoststraBe (Bild 109).

Bilﬂ 108. in-/Ausfahrt Parkhu Kuland Bild 109: Knotenpunkt Poststral3e (B 8)/PoststralBe

Es wird empfohlen, hier das Radverkehr-Piktogramm auf den Bo-
den in Kombination mit Pfeilen zu markieren, um auf den Radver-
kehr im Zweirichtungsbetrieb hinzuweisen.
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6.3.2 Verlaufsvariante 2

Uber den gemeinsamen Geh- und Radweg entlang der L 332 (Willy-
Brandt-Ring) kommend fuhrt die Verlaufsvariante 2 unabhéngig
vom Kfz-Verkehr (gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirich-
tungsbetrieb) tber die Langemarckstra3e (Bild 110) und unter der
Bahnstrecke hindurch (Bild 111) zum lichtsignalisierten Knoten-
punkt Willy-Brandt-Ring (L 332)/Mendener Stral3e.

Bild 111: Unterfihrung Bahnstrecke -

Bild 110: Uberfiihrung LangemarckstraBe

Im Falle einer Umsetzung der Verlaufsvariante 2 als RadPendler-
route ist eine Optimierung der Signalzeiten fur die RadPendlerRoute
zu prufen.

Entlang der Mendener StraBe wird der Radverkehr bei einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h einseitig im Seitenraum
(nérdliche StraBenseite) auf einem etwa 3,00 m breiten gemeinsa-
men Geh- und Radweg im benutzungspflichtigen Zweirichtungsbe-
trieb (Bild 112 und Bild 113) zum Kreisverkehr BllcherstraBe ge-
fuhrt. Der Kreisverkehr BllicherstraBe ist derzeit als Unfallhdufungs-
stelle gelistet. Um diese aufzuheben wird der vorhandenen Zwei-
richtungsbetrieb demnéchst aufgehoben.

Uber die Unterfilhrung BliicherstraBe besteht hier eine Anbindungs-
mdglichkeit an die Verlaufsvariante 1 (Anbindungspunkt Knoten-
punkt Theodor-Heuss-Ring (B 8)/Wilhelmstral3e).

Bild 112: Mendener StraBe, gemeinsamer Geh- und Bild 113: Mendener StraBe, gemeinsamer Geh- und
Radweg (ndrdliche StraBenseite, von Osten Radweg (nérdliche StraBenseite, von Westen
kommend) kommend)

Die benutzungspflichtige Seitenraumfihrung im Zweirichtungsbe-
trieb bleibt fir den Bereich des Kreisverkehrs BlicherstraBe (Bild
114) und den Verlauf BahnstraBe (Bild 115) — trotz angeordneter
Tempo 30-Zone — als kontinuierliche Fihrungsform bis zum Kno-
tenpunkt BahnstraBe/Talweg bestehen.
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ild 114: Kreisverkehr BllicherstralBe

Bild 115: BahnstraBBe, gemeins

amer Geh- und Radweg

(ndrdliche StraBenseite, von Osten kommend)

Zum Zeitpunkt der Routenbefahrung (Juli 2022) befand sich im Be-
reich des Knotenpunkts BahnstraBe/Talweg eine Baustelle.

Der Talweg ist als FahrradstraBe ausgewiesen. Der Kfz-Verkehr ist
jedoch nur in Fahrtrichtung West (von BahnstraBBe Richtung Siegla-
rer StraBe) zugelassen. Der Kfz-Verkehr wird lber Bodenmarkie-
rungen (nur Pfeile, Pfeile mit Fahrrad-Piktogramm, Pfeile mit Rad-
weg-Piktogramm) auf den Radverkehr im Zweirichtungsbetrieb auf-
merksam gemacht (Bild 116 und Bild 117).

Bild 116: EinbahnstraBe Talweg (Knotenpunkt Bahn-
straBe/Talweg, von Osten kommend) [Bild-
quelle: Stadt Troisdorf]

Aus Richtung Westen kommend ist am Knotenpunkt Sieglarer
StraBe/Talweg die Einfahrt in den Talweg fir den Kfz-Verkehr auf-
grund der bestehenden Einbahnstra3enregelung verkehrsrechtlich
unterbunden. Fir den Radverkehr ist die EinbahnstraBe in Gegen-
richtung freigegeben (Bild 117). Es fehlt jedoch die verkehrsrechtli-
che Anordnung der FahrradstraBBe, deren Erkennung fir den Rad-
verkehr von Bedeutung ist.

Es wird empfohlen, am Knotenpunkt Sieglarer StraBe/Talweg die
fir den Talweg in Fahrtrichtung West angeordnete FahrradstraBe
auch hier fir die Fahrtrichtung Ost auszuschildern (Ausweisung am
Schildermast ,FahrradstraBe Ende* hinter der Ausweisung ,Durch-
fahrt verboten, Radverkehr frei“). Des Weiteren sind die Bodenmar-
kierungen einheitlich und regelkonform zu gestalten (Piktogramm
FahrradstraBe mit Pfeilen in beide Richtungen). Um die besondere
Situation der FahrradstraBe mit EinbahnstraBenregelung fir den
Kfz-Verkehr noch starker hervorzuheben, kénnen weitere bauliche
MaBnahmen (z. B. Einengung der Knotenpunkte durch vorgezo-
gene Seitenrdume) und markierungstechnische MaBBnahmen (z. B.
Markierung Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Kfz-Verkehr,
farbliche Gestaltung der Knotenpunktbereiche) umgesetzt werden.

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis
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rer StraBe/Talweg, von Westen kommend)

54

ESV



55

Eine Bevorrechtigung der FahrradstraBBe l&sst sich hier gut umset-
zen, da es nur einen Knotenpunkt im Streckenverlauf (Knotenpunkt
Talweg/StormstraBe) und dies nur Auswirkungen auf den aus der
StormstraBe kommenden Verkehr héatte. Es ist auf eine gute Er-
kennbarkeit der Bevorrechtigung der FahrradstraBe zu achten (z. B.
Beschilderung ,Vorfahrt achten® am Knotenpunktarm StormstraBe,
Bodenmarkierung FahrradstraBenpiktogramm kombiniert mit Pfei-
len im Kreuzungsbereich, ggf. Roteinfarbung des Kreuzungsbe-
reichs).

Am Knotenpunkt Talweg/Sieglarer StraBBe wird der Radverkehr ent-
lang der Sieglarer StraBBe zwischen Talweg und Bahnunterfihrung
beidseitig auf Schutzstreifen gefuhrt (Bild 118). Aufgrund der nicht
ausreichenden UnterfUhrungsbreite (Breite wie Hohe) ist die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit im Bereich der Unterfihrung auf
30 km/h beschrankt. Hier sind keine Schutzstreifen markiert (Bild
119). Eine Optimierung der Radverkehrsflihrung im Bereich der Un-
terfihrung wird kurz- bis mittelfristig nicht méglich sein.

N

Bild 118: Sieglarer Straf3e, bitige Schutzstreifen- Bild 119: Sieglarer StraBe, Bahnunterfiihrung (von Os-
fihrung (von Osten kommend) ten kommend)

Am Knotenpunkt Sieglarer StraBe/PoststraBe erfolgt in der Ver-
laufsvariante 2 eine Anbindung an die RadPendlerRoute nach Kéln.

6.3.3  Gegenuberstellung

Die Betrachtung der beiden Verlaufsvarianten flr eine Anbindung
von Troisdorf an die RadPendlerRoute nach Kéln zeigt auf, dass die
Querung der Bahnstrecke als markante Trennung der beiden
RadPendlerRouten in Verlaufsvariante 1 durch die bestehende Inf-
rastruktur bereits vorhanden ist. In Verlaufsvariante 2 erfolgt dies
durch die etwa 100 m lange Unterfihrung Sieglarer StralBe, in der
der Radverkehr bei einer streckenbezogenen Beschrankung der zu-
lassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Mischverkehr ge-
fihrt wird. Diese Form der Gleisquerung ist daher in der heutigen
Gestaltung weniger attraktiv.

Es wird empfohlen, die Verlaufsvariante 1 kurzfristig als Anbindung
an die RadPendlerRoute nach Kéln planerisch zu berutcksichtigen.
Dies begriindet sich auch darin, dass UmbaumaBnahmen im Be-
reich der Unterflihrung Sieglarer Stral3e absehbar nicht zu erwarten
sind und der Kreisverkehr BlucherstraB3e derzeit noch als Unfallhdu-
fungsstelle gelistet ist.
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6.4 Abschnitt 3 — Anbindung an Bahntrassenradweg nach
Lohmar (detaillierte Bewertung)

Aufgrund der direkten Nahe zueinander ergeben sich Verbindungs-
potenziale zwischen der RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augus-
tin — Siegburg — Troisdorf und dem Bahntrassenradweg Siegburg -
Lohmar (Bild 101).

Unter Berucksichtigung von verschiedenen Verbindungsinteressen
ergeben sich drei Verlaufsvarianten:

1. Kurze Direktverbindung zwischen dem Bahntrassenradweg und
der hier betrachteten RadPendlerRoute (Verlaufsvariante 1),

2. Schraganbindung zur Mitte des Bahntrassenradwegs (Verlaufs-
variante 2, hier werden weitere Verlaufsvarianten differenziert),

3. Lange Anbindung zum Startpunkt des Bahntrassenradwegs in
Lohmar (Verlaufsvariante 3).

Vor einer Detailbetrachtung erfolgt eine Ubergeordnete Varianten-
betrachtung zur Variantenvorauswahl.

PP T = e Anschluss-
<Y G 3 poir o variante 3

B
"~ Anschluss-
" variante 2c’

“- Anschluss-
“yvariante 2b

Anschluss-
variante 2a

Y

RadPendlerRoute Hennef - Sankt Augustin - Siegburg - Troisdorf

= Detailuntersuchung im Bestand

—— Abschnitt ohne Detailuntersuchung

—— Bahntrassenradweg nach Lohmar (Bestand)
—=— Bahntrassenradweg (geplante Verlangerung)
==== Zubringervarianten

-=== Zubringervarianten (alternative Teilabschnitte)
Entwurfsstand 31. August 2022
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Bild 120: Potenzielle Zubringervarianten zum Bahntrassenradweg Siegburé - Lohrﬁar |m Stadtgébiet Trdisdorf

6.4.1  Variantenvorauswahl (Ubergeordnete Betrachtung)

Die Ubergeordnete Variantenbetrachtung basiert auf der Betrach-
tung der Pendlerverflechtungen der drei involvierten Kommunen
Troisdorf, Siegburg und Lohmar Kommunen. Es werden diejenigen
Pendlerrelationen bertcksichtigt, die aufgrund der Luftlinienverbin-
dung eine Bedeutung fir den Radverkehr haben (Einzugsradius
15 km, Bild 121).

Neben den drei involvierten Kommunen Troisdorf, Siegburg und
Lohmar sind dies die folgenden weiteren Kommunen:

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis M’



» Rdbsrath,

» Neunkirchen-Seelscheid,
= Hennef,

= Sankt Augustin,

=  Bonn und

= Niederkassel.

“ Pl B - SRl K N
| RadPendlerRoute Hennef - Sankt Augustin - Siegburg - Troisdorf

| — RadPendlerRoute

—— Bahntrassenradweg

1 || 15 km-Puffer, Stadt Lohmar
|| 15 km-Puffer, Stadt Siegburg
[ 15 km-Puffer, Stadt Troisdorf
| Entwurfsstand 31. August 2022

a@f | BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
2 | DR.-ING. REINHOLD BATER « AACHEN

Aufgrund der Lage der verbleibenden neun Kommunen in Bezug
auf den Bahntrassenradweg und die hier betrachtete RadPendler-
Route zeigt sich, dass ausgewahlte Verbindungen keinen direkten
Bezug zum Bahntrassenradweg Siegburg — Lohmar und den ge-
zeigten Anbindungsvarianten haben und damit an dieser Stelle
keine weitere Bedeutung haben. Dies trifft auf alle Relationen zwi-
schen den Kommunen Troisdorf, Siegburg, Sankt Augustin, Hen-
nef, Bonn und Niederkassel untereinander zu. Darlber hinaus zah-
len auch die Relationen zwischen den Kommunen Rdsrath,
Neunkirchen-Seelscheid und Lohmar untereinander sowie die Re-
lationen Résrath — Niederkassel, Neunkirchen-Seelscheid — Nieder-
kassel und Neunkirchen-Seelscheid — Hennef dazu. Die Verbindun-
gen zwischen Rdsrath nach Bonn und Neunkirchen-Seelscheid
nach Bonn haben aufgrund einer zu groBen Entfernung (mehr als
15 km Luftlinienentfernung) hier keine Relevanz. Es verbleiben ins-
gesamt 13 Relationen, die eine Bedeutung fur die aufgezeigten An-
bindungsvarianten haben. Nachfolgend ist die Zuordnung der Rela-
tionen zu den drei betrachteten Anbindungsvarianten aufgefthrt.

Anbindungsvariante 1:
» Rdsrath / Neunkirchen-Seelscheid / Lohmar — Siegburg,

Bild 121: Darstellung der fiir den Bahntrassenradweg bedeutenden Quell- und Zielpunkte der Pendlerverflechtungen
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= Résrath / Neunkirchen-Seelscheid / Lohmar — Sankt Augustin,
» Résrath / Lohmar — Hennef.

Anbindungsvariante 2 (2a, 2b, 2c):

= Rosrath / Neunkirchen-Seelscheid / Lohmar — Troisdorf,

= Lohmar - Bonn,

» Lohmar — Niederkassel.

Anbindungsvariante 3:

= Rosrath / Neunkirchen-Seelscheid / Lohmar — Troisdorf,

» Lohmar — Niederkassel.

Es steht bereits fest, dass die gezeigte Anschlussvariante 1 im Zuge
der RadPendlerRoute Lohmar — Siegburg — Sankt Augustin umge-
setzt wird. FUr die Stadt Troisdorf selbst hat diese Anschlussvari-
ante keine Bedeutung.

Fir Troisdorf hat aber sowohl Anschlussvariante 2 wie auch An-
schlussvariante 3 eine Bedeutung. Bei Anschlussvariante 2 wird der
ndrdliche Abschnitt des Bahntrassenradwegs in den Routenverlauf
eingebunden, sodass die Anbindungsvariante 2 eine ,echte“ Anbin-
dungsroute darstellt. Dies trifft nicht auf die Anschlussvariante 3 zu,
da hier der Bahntrassenradweg nicht in den Routenverlauf der rele-
vanten Relationen eingebunden ist. Dennoch befindet sich die An-
schlussvariante 3 als direkte Radverbindung zwischen Troisdorf
und Lohmar im Zuge des kreisweiten Radverkehrsnetzes in der Dis-
kussion. Zur Verbesserung der bestehenden Radverkehrsfihrung
ist hier der heute genutzte Wirtschaftsweg entlang der K 20 (Alten-
rather StraBe sowie Eisenweg) entsprechend als gemeinsamer
Geh- und Radweg auszubauen.

FOr den Troisdorfer Anschluss der RadPendlerRoute Hennef —
Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf an den Bahntrassenradweg
Siegburg — Lohmar verbleibt demnach im Hinblick auf die Aufga-
benstellen (Anbindung Troisdorf an den Bahntrassenradweg) die
Anbindungsvariante 2 mit drei Verlaufsvarianten als Betrachtungs-
schwerpunkt (Bild 122).
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Die drei aufgezeigten Verlaufsvarianten der Anbindungsvariante 2
(2a, 2b und 2c, Bild 122) sowie die Verbindung zwischen den An-
bindungsvarianten und dem Bahntrassenradweg werden nachfol-
gend detaillierter betrachtet (Ziffern 6.4.2 bis 0), um eine Vorzugs-
variante festzulegen.

6.4.2 Verlaufsvariante 2a

Die Verlaufsvariante 2a liegt im Stadtgebiet Siegburg und damit
auch in Siegburger Zustandigkeit. Mit einer einfachen Lange von
etwa 1,7 km zwischen RadPendlerRoute und Anschlusspunkt Lui-
senstraBe (L 333) ist sie eine kurze — aber nicht die kirzeste — Ver-
laufsvariante der Anbindungsvariante 2 abseits der RadPendler-
Route. Ein GroBteil der Verlaufsvariante liegt im Naturschutzgebiet,
wodurch die Méglichkeiten fiir VerbesserungsmafBBnahmen einge-
schrankt werden, da die Belange des Naturschutzes berlcksichtigt
werden missen. (Bild 123)
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Bild 123: Verlaufsvariante 2a zum Bahntrassenradweg Siegburg — Lohmar im Stadtgebiet .roisdorfm:

Von Westen Uber die RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin —
Siegburg — Troisdorf kommend zweigt die Verlaufsvariante kurz vor
der Einmindung Isaac-Blrge-StraBe ab. Als gemeinsamer Geh-
und Radweg im Zweirichtungsbetrieb flihrt die Route in einer engen
Schleife zun&chst Uber die WilhelmstraBe (L 332, Bild 124) und
nach zwei dicht aufeinanderfolgenden 90-Grad-Kurven (Bild 125)
Uber die Bahnstrecke in ein Wohngebiet rein.

Die vorhandene Fihrungsbreite von etwa 2,75 m lasst sich durch
den begleitenden Baumbestand auf der einen Seite, die Abbd-
schung auf der anderen Seite sowie die beiden Briickenbauwerke
nicht ohne gréBere Eingriffe ausweiten.

Eine Beleuchtung des gemeinsamen Geh- und Radwegs ist vorhan-
den.

-

Bild 125: 90-Grad-Kurve i Anschluss an die Brlcken-
und Radweg im Zweirichtungsbetrieb anlage L 332

Bild 124: Briickenanlage L 332 — gemeinsamer Geh-
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Um die Sichtbeziehungen im Bereich der beiden 90-Grad-Kurven
zu verbessern kénnten zwei Verkehrsspiegel aufgestellt werden.
Sie sind aber nicht zwingend erforderlich.

Die Zufahrt zum gemeinsamen Geh- und Radweg ist fir den aus
Richtung Wohngebiet kommenden Kfz-Verkehr Uber die verkehrs-
rechtliche Anordnung und durch einen aufgestellten Poller unter-
sagt. Der Zwischenraum zwischen Poller und Wegesrand ist aus-
reichend, um problemfrei mit breiteren Fahrréddern passieren zu
kénnen (Bild 126).

Das Wohngebiet liegt innerhalb einer Tempo 30-Zone, in der der
Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt wird. Die Anordnung der
Tempo 30-Zone wird dem Radverkehr nicht angezeigt (Bild 126).
Eine entsprechende Beschilderung oder Bodenmarkierung kann
hier einfach Abhilfe schaffen.

Im Bereich der Unterfihrung B 56 besteht westlich der B 56 ein Na-
turschutzgebiet (Bild 127). Der parallel zur B 56 verlaufende Rou-
tenabschnitt zweigt hier als naturbelassener, nicht befestigter Weg
(, Trampelpfad®) vom asphaltierten Weg ab (Bild 128). Er wird heute
vor allem von spazierenden — teilweise mit Hund — und joggenden
Personen genutzt. Im jetzigen Zustand ist er nicht als Alltagsradver-
kehrsverbindung verwendbar. Vor dem Hintergrund des Natur-
schutzes werden hier kurz- bis mittelfristig keine Méglichkeiten ge-
sehen VerbesserungsmaBnahmen (Anlage eines befestigten We-
ges — mindestens wassergebundene, besser asphaltierte Oberfla-
che; Beleuchtung) umzusetzen.

Id 127: Beginn Naturschutzgebiet westlich der B56  Bild 128: Parallel zur B56 verlaufender Ro
schnitt

Der naturbelassene Weg knickt in H6he des Knotenpunkts Luisen-
straBe (L 333)/B 56 nach Westen in Richtung der befestigten StraBe
An der Aggerbricke ab (Bild 129). Die Route fihrt in nérdlicher
Richtung zur LuisenstraBe (L 333, Bild 130), wo die Verbindung
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zwischen den Verlaufsvarianten und dem Bahntrassenradweg an-
schlie3t (siehe Ziffer 6.4.5).

T -

Bild 130: Anschlusspunkt der Verbindung zwischen den

62

Verlaufsvarianten und dem Bahntrassenrad-

weg

Vor dem Hintergrund des groBen Aufwands zur Herstellung eines
fr den Alltagsradverkehr tauglichen Weges im Bereich des Natur-
schutzgebiets, wird die weitere Berlcksichtigung der Verlaufsvari-
ante 2a zum jetzigen Zeitpunkt nicht empfohlen.

6.4.3 Verlaufsvariante 2b

Die Verlaufsvariante 2b liegt im Stadtgebiet Troisdorf und damit
auch in Troisdorfer Zusténdigkeit.

Mit einer einfachen Lange von etwa 1,4 km zwischen RadPendler-
Route und Anschlusspunkt LuisenstraBe (L 333) ist sie die kiirzeste
der drei Verlaufsvarianten der Anbindungsvariante 2 abseits der
RadPendlerRoute.

Sie ist Bestandteil des Radverkehrsnetzes NRW (Siebengebirgsal-
lee, Aggerdamm zwischen SiebengebirgsstraBe und Frankfurter
StraBe) bzw. des lokalen Radverkehrsnetzes (Verbindung Spee-
straBe — OlbergstraBe, OlbergstraBe, Matthias-Langen-StraBe). Le-
diglich der Abschnitt Aggerdamm (zwischen Matthias-Langen-
StraBe und Kreisverkehrsplatz Aggerdamm) ist keiner Netzdefini-
tion zugeordnet.

Sie verlauft abseits des HauptverkehrsstraBennetzes durch ein ver-
kehrsberuhigtes Gebiet, zwischen einer Grundschule und dem Frei-
und Hallenbad Aggua hindurch Uber den Aggerdamm zur Frankfur-
ter StraBe (B 8). (Bild 131)
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Bild 131: Verlaufsvariante 2b zum Bahntrassenradweg Siegburg — Lohmar im Stadtgebiet .roisdorfm: -

Von Westen Uber die RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin —
Siegburg — Troisdorf kommend zweigt die Verlaufsvariante am Kno-
tenpunkt Willy-Brandt-Ring (L 332)/SpeestraBe ab (Bild 132). Der
aus Richtung Westen kommenden Radverkehr biegt im Mischver-
kehr in die SpeestraBe ein (Bild 132). Der Uber die geplante
RadPendlerRoute aus Richtung Osten kommende Radverkehr
muss im Bereich Speestral3e den straBenbegleitenden gemeinsa-
men Geh- und Radweg (Einrichtungsbetrieb) nutzen.

Da der straBBenbegleitende Weg fiir alle Verkehrsteilnehmenden er-
kennbar ist (Bild 133), wird empfohlen, im Bereich SpeestraBe auf
der westlichen StraBenseite eine Piktogrammkette anzubringen, um
hier die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr zu betonen.

i
— Wege-

Bild 133: SpeestraBe, dstliche StraBenseite

Bild 132: Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring (L 332)/
SpeestralBe fihrung im Seitenraum

Am Knotenpunkt SpeestraBe/KasinostraB3e zweigt ein gemeinsa-
mer Geh- und Radweg im Zweirichtungsbetrieb ab, der unter der
Bahnstrecke zur OlbergstraB3e fuhrt. Die Zufahrt zum gemeinsamen
Geh- und Radweg ist von der OlbergstraBe abgepollert. Die
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Zwischenrdume zwischen den Pollern sind ausreichend, um prob-
lemfrei mit breiteren Fahrradern passieren zu kénnen (Bild 135).
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Bild 134: Knotenpunkt SpeestraBe/Kasinostral3e
Abzweig gemeinsamer Geh- und Radweg

Im Bereich der OlbergstraBe wird der Radverkehr bei einer zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h beidseitig auf Schutzstrei-
fen gefthrt (Bild 136). Am lichtsignalisierten Knotenpunkt Olberg-
straBe/SiebengebirgsstraBe (Bild 137) kann die Siebengebirgs-
straBBe verkehrssicher gequert werden.

—— e —

Bild 136: OlbergstraBe — beidseitige Schutzstreifen-
markierung stralBe

Die Route fihrt in der Matthias-Langen-Stra3e weiter Uber Schutz-
streifen bei einer aufgrund der Grundschule angeordneten stre-
ckenbezogenen zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h
(Bild 138) und zweigt am Knotenpunkt Matthias-Langen-StraBe/Ag-
gerdamm in den Aggerdamm ab. Hier fahrt der Radverkehr bei einer
zulassigen Hdéchstgeschwindigkeit 50 km/h im Mischverkehr am
Parkplatzbereich des Frei- und Hallenbads Aggua vorbei hoch auf
den Aggerdamm (Bild 139).
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Bild 138: Matthias-Langen-StraBe — Schutzstreifen- Bild 139: Aggerdamm  (zwischen Matthias-Langen-

fihrung bei streckenbezogener Héchstge- StraBe und Kreisverkehrsplatz) — Mischver-
schwindigkeit 30 km/h [Bildquelle: Stadt kehrsfihrung [Bildquelle: Stadt Troisdorf]
Troisdorf]

Hier knupft die alternative Teilstrecke der Verlaufsvariante 2b an,
die im Radverkehrsnetz NRW enthalten ist. Der Abzweigpunkt auf
der RadPendlerRoute liegt im Gegensatz zum zuvor beschriebenen
Abzweigpunkt weiter im Osten. Zwischen Nelson-Mandela-StralBe
und Aggerquerung zweigt ein gemeinsamer Geh- und Radweg im
Zweirichtungsbetrieb in einer Spitzkehrenfihrung ab (Bild 140) und
fOhrt entlang der Agger unter der Bahnstrecke durch. Hier schlief3t
der Aggerdamm an und fuhrt hoch zum Frei- und Hallenbad Aggua
(Bild 141).

: Bild 141: Aggerdamm zwischen Agger und Schwimm-
kehre bad Aggua

Die Oberflachenqualitat des Aggerdamms ist im Abschnitt zwischen
Agger und Schwimmbad Aggua in einem schlechten Zustand. Im
Zuge der geplanten Dammsanierung (ab UferstraBe) ist eine Ver-
breiterung der Wegefiihrung durch Eingriffe in die angrenzenden
Grunflachen (Zielwert mindestens 3,00 m) sowie eine Sanierung
der Oberflache durchzufuhren.

Am VerknUpfungspunkt der beiden aufgezeigten Routen der Ver-
laufsvariante 2b kreuzt der Kfz-Parkverkehr den Aggerdamm (Bild
142). Um Konflikte zwischen Kfz-Verkehr und Radverkehr zu ver-
meiden, sollte das Radverkehr-Piktogramm mit Pfeilen flr den
Zweirichtungsverkehr im Kreuzungsbereich auf den Boden markiert
werden.
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Bild 142: Aggerdamm - Kreuzugpunkt des Kiz-
Parkverkehrs

Auf Héhe des Schwimmbads wechselt der Oberflachenbelag von
Asphalt auf Pflaster. Es ergeben sich dadurch aber keinerlei Nut-
zungseinschrankungen. Nérdlich des Schwimmbads weist der Rou-
tenverlauf Gber den Aggerdamm eine 90-Grad-Kurve auf (Bild 143).
Zur Verbesserung der Einsehbarkeit wird hier die Aufstellung eines
Verkehrsspiegels empfohlen.

Die nérdlich des Schwimmbads Aggua vorhandene Fiihrungsbreite
Uber den Aggerdamm von etwa 2,50 m kann durch Eingriffe in die
angrenzenden Grinflachen geringflgig verbreitert werden (Bild
144). Dies sollte im Rahmen der geplanten Dammsanierung durch-
geflhrt werden (Zielwert mindestens 3,00 m).

¥

i e - 5
Bild 143: Aggerdamm — 90-Grad-Kurve

Am Knotenpunkt Frankfurter StraBe (B 8)/Aggerdamm ist die Wei-
terfahrt aus Richtung Aggerdamm problemlos mdglich (Bild 145).
Aus Richtung LuisenstraBe (L 333) kommend muss die Frankfurter
StraBe (B 8) gequert werden (Bild 146). Bei freier Strecke ist dies
problemlos méglich. Bei Gegenverkehr ist ein Queren Uber die vor-
handenen Mittelinsel mdglich.
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: Knotenpnt rnkfu er Strae (B 8)/Agger- iId 146: Knotenpunkt Frankfurter SraBe

(B 8)
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/Agger-

damm - aus Richtung Aggerdamm kom- damm — aus Richtung LuisenstraBe (L 333)

mend kommend

Vor dem Hintergrund, dass die Verlaufsvariante heute schon Be-
standteil des landesweiten und lokalen Radverkehrsnetzes ist und
nur punktuelle VerbesserungsmafBnahmen vorzusehen sind, er-
scheint die Verlaufsvariante 2b als Anbindungsstrecke zwischen
der RadPendlerRoute und dem Bahntrassenradweg gut geeignet
zu sein.

6.4.4 \Verlaufsvariante 2c

Analog zur Verlaufsvariante 2b liegt auch die Verlaufsvariante 2c im
Stadtgebiet Troisdorf und damit in Troisdorfer Zusténdigkeit. Mit ei-
ner einfachen Lange von etwa 2,2 km zwischen RadPendlerRoute
und Anschlusspunkt LuisenstraBBe (L 333) ist sie die langste der drei
Verlaufsvarianten der Anbindungsvariante 2 abseits der RadPend-
lerRoute.

Analog zur Verlaufsvariante 2b ist auch die Verlaufsvariante 2c Be-
standteil des Radverkehrsnetzes NRW (Frankfurter StraBe B 8 zwi-
schen RémerstraBBe und Anschlusspunkt LuisenstraBBe L 333) bzw.
des lokalen Radverkehrsnetzes (Theodor-Heuss-Ring B 8, Kirch-
stral3e).

Im Gegensatz zur Verlaufsvariante 2b liegt die Verlaufsvariante 2¢
im HauptverkehrsstraBennetz. (Bild 147)
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Bild 147: Verlaufsvariante 2c zum Bahntrassenradweg Siegburg — Lohmar im Stadtgebiet .roisdorfm= -

Die Verlaufsvariante 2c startet im Prinzip in unmittelbarer Néahe des
Troisdorfer Ausgangspunkts der RadPendlerRoute Hennef — Sankt
Augustin — Siegburg — Troisdorf. Vom Knotenpunkt Theodor-Heuss-
Ring (B 8)/LangemarckstraBe wird der Radverkehr bei einer zulés-
sigen Hdéchstgeschwindigkeit von 50 km/h beidseitig auf Schutz-
streifen gefuhrt (Bild 148).

Aus Richtung Bahnhof Troisdorf kommend ist auch der alternative
Teilabschnitt Uber die StraBen Steinhof und KirchstraBe bis zum
Knotenpunkt Theodor-Heuss-Ring (B 8)/KirchstraBe interessant.
Hier wird der Radverkehr innerhalb einer Tempo 30-Zone im Misch-
verkehr geflhrt. Durch die Lichtsignalregelung am Knotenpunkt
Theodor-Heuss-Ring (B 8)/KirchstraBBe ist eine verkehrssichere
Querung gewabhrleistet (Bild 149). Es sollte gepruft werden, ob die
alternative Teilstrecke zur FahrradstraBe umgestaltet werden kann,
um hier diese Verbindung fur den Radverkehr weiter zu attraktivie-
ren und die Bedeutung des Radverkehrs zu betonen.
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Theodor-Heus-Ring

Bild 148: Theodor-Heuss-Ring (B8) — beidseitige  Bild 149: Knotenpunkt
Schutzstreifenmarkierung [Bildquelle: Stadt (B 8)/KirchstraBBe
Troisdorf]

Die Route der Verbindungsvariante setzt sich am Knotenpunkt The-
odor-Heuss-Ring (B 8)/KirchstraB3e Uber die KirchstraBe (B 8) und
Frankfuter StraBe (B 8) bis zum Anbindungspunkt LuisenstraB3e
(L 333) fort. Analog zum Theodor-Heuss-Ring (B 8) wird der Rad-
verkehr auch hier wieder bei einer zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h beidseitig nahezu durchgangig auf Schutzstreifen
gefthrt (Bild 150 und Bild 151).

: 41 58 HEE RS- & LA s
Bild 150: KirchstraBe (B 8) — beidseitige Schutzstrei- Bild 151: Frankfurter StraBe (B8) - Dbeidseitige
fenmarkierung Schutzstreifenmarkierung

Die vorhandene Schutzstreifenmarkierung sind nach den heutigen
Vorgaben nicht regelkonform (z. B. weiB3-rote Leitlinie, Bild 150;
durchgehende Schutzstreifenmarkierung im Bereich von Bushalte-
stellen, Bild 152; Eckausrundung am Ende von Schutzstreifen, Bild
153). Dies kann zu Missverstandnissen und Verwirrungen bei den
Verkehrsteilnehmenden flhren.

Bild 153: Frankfurter StraBe (B8) — ,auslaufende”
markierung im Bereich einer Bushaltestelle Schutzstreifenmarkierung

Bild 152: Frankfurter StraBe (B 8) — Schutzstreifen-

Zudem weisen die Schutzstreifen nahezu durchgéangig eine Fih-
rungsbreite von 1,25 m auf, das der Mindestbreite entspricht. Es ist
davon auszugehen, dass im Zuge der anstehenden Aktualisierung
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des planerischen FGSV-Regelwerks ,Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen® (ERA) die Mindestbreite von Schutzstreifen auf
1,50 m angehoben wird.

Es wird empfohlen, im Rahmen von Kanal- oder anderen StraBen-
arbeiten die vorhandene Schutzstreifenmarkierung an die aktuellen
Vorgaben unter Berlcksichtigung einer minimalen Fihrungsbreite
von 1,50 m anzupassen. Es ist davon auszugehen, dass hierfar die
vorhandene Fahrbahnbreite zwischen den Borden neu aufgeteilt
werden muss. Entsprechende Umgestaltungsplane fir den Ab-
schnitt Frankfurter StraBe (B 8) unter Berlicksichtigung einer beid-
seitigen Schutzstreifenmarkierung liegen bei der Stadt Troisdorf be-
reits vor.

Die Verlaufsvariante fir Gber die Agger bis zum Anbindungspunkt
LuisenstraBBe (L 333). Im Briickenbereich wird der Radverkehr beid-
seitig auf baulich abgetrennten Radwegen gefiihrt (Bild 154).

Bild 154: Aggerquerung — baulich getrennter Radweg

Vor dem Hintergrund, dass die Verlaufsvariante heute schon Be-
standteil des landesweiten und lokalen Radverkehrsnetzes ist und
nur punktuelle VerbesserungsmaBnahmen vorzusehen sind, er-
scheint die Verlaufsvariante 2c — analog zur Verlaufsvariante 2b —
als Anbindungsstrecke zwischen der RadPendlerRoute und dem
Bahntrassenradweg gut geeignet zu sein.

6.4.5 Verbindung der Verlaufsvarianten mit dem Bahntrassen-
radweg

Alle drei Verlaufsvarianten (2a bis 2c) stoBen am Knotenpunkt Lui-
senstraBe (L 333)/An der Aggerbricke zusammen. Ab diesem Ver-
knupfungspunkt verlaufen sie alle im Stadtgebiet Siegburg tber die
gleiche Route bis zum Bahntrassenradweg, wobei drei Routenvari-
anten differenziert werden (Bild 155).
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Bild 155: Routenvarianten zwischen den Verlaufsvarianten und dem Bahntrassenradweg Siegburg — Lohmar im
Stadtgebiet Troisdorf

Die westlichste der drei betrachteten Verlaufsvarianten zwischen
dem Knotenpunkt LuisenstraBe (L 333)/An der Aggerbricke und
dem Bahntrassenradweg Siegburg — Lohmar verlduft parallel zur
B 56 durch das Waldgebiet zwischen Agger und B 56. Diese Ver-
laufsvariante erfordert am Knotenpunkt LuisenstraB3e (L 333)/An der
Aggerbrucke eine Querung der LuisenstraBe (L 333). Der Radver-
kehr hat zwar die Mdglichkeit, sich in den Einmindungsbereichen
aufzustellen, um den flieBenden Kfz-Verkehr beobachten zu kon-
nen. Eine Querungshilfe ist jedoch nicht vorhanden (Bild 156), wes-
halb das Queren hier nicht ganzlich unproblematisch ist.

Des Weiteren liegt die alternative Routenvariante innerhalb eines
Naturschutzgebiets. Aufgrund des nicht zugelassenen Kfz-Verkehr
ist diese Verbindung sowohl fir den FuBgénger- als auch den Rad-
verkehr im Allgemeinen attraktiv. Die vorhandene naturnahe was-
sergebundene Oberflache (Bild 157) und eine nicht vorhandene Be-
leuchtung schrénken jedoch die Routennutzung im Alltagsradver-
kehr derzeit betrachtlich ein (,Schén-Wetter-Route” bei Tageslicht).

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis MI



72

Bild 156: Knotenpunkt LuisenstraBe (L 333)/An der Bild 157: Wegerhrung‘dufch daNurschutzgebiet
Aggerbricke — fehlende Querungshilfe

Vor dem Hintergrund des groBen Aufwands zur Herstellung eines
far den Alltagsradverkehr tauglichen Weges (Oberflache, Beleuch-
tung) im Bereich des Naturschutzgebiets, wird diese Verlaufsvari-
ante nicht als kurzfristige und mittelfristige Verbindung zwischen
dem Anschlusspunkt LuisenstraBe (L 333) und dem Bahntrassen-
radweg Siegburg — Lohmar gesehen. Sie kann aber heute schon als
Schdn-Wetter-Route genutzt werden, wenn die Wegenutzung durch
gedffnete Schrankenanlage gestattet ist.

Die mittlere der drei betrachteten Verlaufsvarianten zwischen dem
Knotenpunkt LuisenstraBe (L 333)/An der Aggerbriicke und dem
Bahntrassenradweg Siegburg — Lohmar verlauft im Wesentlichen
Uber das bestehende StraBen- und Wegenetz (LuisenstraBe
(L 333) — ScharnhorstraBe — Seydlitzstral3e — Freiheit — Carl-Fried-
rich-Peters-StraBe — Waldwegenetz). Der Radverkehr wird auf der
LuisenstraBBe (L 333) bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h beidseitig auf Schutzstreifen gefihrt. Auffallig ist hier
die nicht regelkonforme Markierung der Schutzstreifen (doppelter
Schmalstrich, Bild 158).

Bild 158: LuisenstraBe (L 333) — beidseitige Schutz-
streifenmarkierung [Bildquelle: Street Smart]

Zur besseren Orientierung aller Verkehrsteilnehmenden wird eine
einheitliche und regelkonforme Markierung fir Schutzstreifen im
Rhein-Sieg-Kreis empfohlen. Da ein Abfrdsen der bestehenden
nicht regelkonformen Markierung zu anderen Problemen fiihren
wirde (u. a. unebene Oberflache, Wasseransammlungen im Fras-
bereich), wird empfohlen, die vorhandene Markierung erst bei kinf-
tigen StraBensanierungen durch StVO-konforme Markierung zu er-
setzen.

Der Knotenpunkt LuisenstraBBe (L 333)/Scharnhorstral3e ist lichtsig-
nalisiert, sodass ein sicheres Ein- und Abbiegen gewéhrleistet wird.
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Der weitere Routenverlauf liegt innerhalb einer Tempo 30-Zone, in
der der Radverkehr im Mischverkehr gefihrt wird. Im Bereich Frei-
heit und Carl-Friedrich-Peters-StraBBe ist die Oberflachenqualitat
eingeschrankt. Hier sollte im Zuge von Kanal- oder sonstigen Stra-
Benarbeiten die Fahrbahnoberflache erneuert werden.

Bild 159: ScharnhorstraBe — Tempo 30-Zone [Bild-

Am Ende der Carl-Friedrich-Peters-StraBe geht der Routenverlauf
in den Waldbereich Uber und schliet dort an den bestehenden
Bahntrassenradweg an. Im jetzigen Zustand ist der vorhandene
Waldweg unzureichend fur den Radverkehr. Hier sind die Ausbau-
maoglichkeiten hinsichtlich Fihrungsbreite, Oberflache und Beleuch-
tung unter Berlcksichtigung der Aspekte des Naturschutzes im De-
tail zu prufen.

Die éstlichste der drei betrachteten Verlaufsvarianten zwischen
dem Knotenpunkt LuisenstraBe (L 333)/An der Aggerbricke und
dem Bahntrassenradweg Siegburg — Lohmar verlauft am Knoten-
punkt LuisenstraBe (L 333)/ScharnhorstraBe weiter Gber die Lui-
senstraBBe (beidseitig Schutzstreifenfliihrung) bis zum Kreisverkehr
LuisenstraBe (L 333)/BarbarossastraBe. Im Kreisverkehr wird der
Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefihrt (Bild 161).
Die BarbarossastrafB3e liegt innerhalb einer Tempo 30-Zone, in der
der Radverkehr ebenfalls auf der Fahrbahn im Mischverkehr fahrt
(Bild 162). Am Knotenpunkt Barbarossastra3e/Am Heckershof er-
folgt dann der Ubergang zum Bahntrassenradweg Siegburg —
Lohmar.

Bild 161: Kreisverkehr LuisenstraBe (L 333)/Barba-
rossastraf3e [Bildquelle: Street Smart]

Abgesehen von der nicht regelkonforme Markierung der Schutz-
streifen im Bereich LuisenstraBe (L 333) wird derzeit kein weiterer
Handlungsbedarf gesehen, sodass diese Verlaufsvariante unmittel-
bar als Abschnitt der geplanten RadPendlerRoute nutzbar ist.
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Bild 160: Knotenpunkt

Freiheit/Carl-Friedrich-Peters-
quelle: Street Smart] StraBe — Mischverkehrsfiihrung innerhalb
Tempo 30-Zone [Bildquelle: Street Smart]

Bild 162: BarbarossastraBe [Bildquelle: Street Smart]
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6.4.6  Gegenuberstellung

Die Betrachtung der drei Verlaufsvarianten fiir eine Anbindung von
Troisdorf an den Bahntrassenradweg nach Lohmar zeigt auf, dass
die Verlaufsvariante 2a nicht im Zusténdigkeitsbereich der Stadt
Troisdorf, sondern vielmehr im Zustandigkeitsbereich der Stadt
Siegburg liegt. Diese Verlaufsvariante tangiert als einzige definitiv
ein Naturschutzgebiet (stdlich der LuisenstraBe L 333). Des Weite-
ren wlrde die Herstellung einer fir den Radverkehr tauglichen We-
gefuhrung durch das Naturschutzgebiet einen hohen Arbeits- und
Kostenaufwand darstellen.

Im Gegensatz dazu stellen sich die beiden Verlaufsvariante 2b und
2c nahezu gleichwertig dar. Beide Verlaufsvariante sind Bestandteil
des lokalen bzw. landesweiten Radverkehrsnetzes und liegen — ab-
gesehen vom nérdlichen Teilabschnitt (ab Aggerquerung L 333 bis
zum Bahntrassenradweg) — in der Zustandigkeit der Stadt Troisdorf.
Wahrend die Verlaufsvariante 2b eine Route durch verkehrsruhi-
gere Bereiche darstellt, liegt die Verlaufsvariante 2c im Hauptver-
kehrsstraBennetz.

Um verschiedene Zielgruppen des Radverkehrs mit der Anbin-
dungsroute zwischen RadPendlerRoute und Bahntrassenradweg
anzusprechen (sowohl Alltagsradverkehr und Freizeitradverkehr als
auch schnelle und langsame Radfahrende) wird auch hier empfoh-
len beide Verlaufsvarianten — Variante 2b und 2c — als Anschluss
von Troisdorf an den Bahntrassenradweg fir die weiteren Planun-
gen zu berUcksichtigen. Die Ausweisung der Verlaufsvariante 2c
kdnnte noch bis zur Umsetzung der neuen Schutzstreifenmarkie-
rung zurtckgestellt werden, sollte aber keinesfalls génzlich verloren
gehen. In Bezug auf die beiden Verlaufsvarianten sollten auch die
alternativen Teilabschnitte (Abschnitte Steinhof und KirchstraBe bis
Knotenpunkt KirchstraBe (B 8)/KirchstraBe als Fahrradstra3e und
Abschnitt Aggerdamm sudlich des Schwimmbads) berlcksichtigt
werden.

Aus der Betrachtung der drei Varianten der Verbindungsroute zwi-
schen dem Anschlusspunkt LuisenstraBe (L 333) und dem
Bahntrassenradweg Siegburg — Lohmar ergibt sich sowohl fir die
Verlaufsvariante entlang der B 56 (die am westlichsten gelegene
Verlaufsvariante) als auch flr die Verlaufsvariante Uber Scharn-
horststraBe und Freiheit (mittlere Verlaufsvariante) ein Ausbaube-
darf zur Nutzung fir den Alltagsradverkehr.

FUr die Verlaufsvariante entlang der B 56 ist der Ausbaubedarf Gber
den gesamten Streckenverlauf zu sehen. Diese Verlaufsvariante,
die mit einer Lange von rund 1.100 m die kiirzeste der drei Verlaufs-
varianten darstellt, ist zum jetzigen Zeitpunkt daher nur als Schén-
Wetter-Route nutzbar. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass der
Forstweg bei heruntergelassener Schranke nicht befahren werden
darf, da dann beispielsweise Forstarbeiten durchgefuhrt werden.

Fir die Verlaufsvariante Gber ScharnhorststraBe und Freiheit, die
mit einer L&nge von rund 1.700 m die zweitlangste Verlaufsvariante
darstellt, ist der Ausbaubedarf zwar punktuell zu sehen, jedoch sind
die Méglichkeiten des Ausbaus im Waldgebiet unklar. Vor diesem
Hintergrund wird zum jetzigen Zeitpunkt die Verlaufsvariante tber
LuisenstraBBe und BarbarossastraBe (die am 0stlichsten gelegene
Verlaufsvariante) bevorzugt. Sie stellt zwar mit einer Lange von
rund 2.200 m die l&ngste der drei betrachteten Verlaufsvarianten
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dar, jedoch ist der Umwegfaktor von 1,3 zur mittleren Verlaufsvari-
ante (2,0 zur westlichsten Verlaufsvariante) als vertraglich einzustu-
fen.
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7 Fazit

Die Analyse — insbesondere die Detailanalysen ausgewahlter Ab-
schnitte — der hier betrachteten RadPendlerRoute Hennef — Sankt
Augustin — Siegburg — Troisdorf zeigt auf, dass der Routenverlauf
zum Grof3teil ohne groBe Eingriffe als RadPendlerRoute ausgebaut
werden kann.

In Bezug auf die Variantenbetrachtungen in Hennef, Siegburg und
Troisdorf stellte sich heraus, dass alle aufgezeigten Variantenver-
laufe grundsétzlich als Abschnitt der RadPendlerRoute in Betracht
kommen. Im Rahmen der Erarbeitung des Masterplans Mobilitat der
Stadt Hennef (parallel zur Untersuchung zur RadPendlerRoute
Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf laufendes Projekt)
zeigte sich jedoch eine Favorisierung der Verlaufsvariante 1 (nérd-
liche Verlaufsvariante) als RadPendlerRoute. Zeitgleich soll aber
die Verlaufsvariante 2 (stdliche Verlaufsvariante) im kommunalen
Radverkehrsnetz gestarkt werden. Hinsichtlich der parallel zur
Bahntrasse verlaufenden Varianten in Siegburg wird empfohlen, fur
die weitere Detailplanung beide Varianten zu berlcksichtigen. In
Bezug auf die Anschlussvarianten fir die Stadt Troisdorf an den
Bahntrassenradweg Siegburg — Lohmar wird auf Siegburger Stadt-
gebiet der Anschluss Uber die LuisenstraBe L 333 und Barbarossa-
straBBe als sinnvoll erachtet. Die Anschlussvariante entlang der B 56
wird aufgrund der Naturschutzaspekte mittel- bis langfristig eine
Schén-Wetter-Route bleiben, aber nicht als RadPendlerRoute aus-
gebaut werden. In Bezug auf den Anschluss an die RadPendler-
Route nach Kdéin wird die nérdliche Verlaufsvariante entlang des
Bahnhofs empfohlen.

Bei einer interkommunalen Radverkehrsverbindung ist eine gute
Orientierung und Erkennbarkeit von groBer Bedeutung. Es wird da-
her an dieser Stelle auf die Verwendung einheitlicher Standards und
wiedererkennbare Elemente hingewiesen. Der Rhein-Sieg-Kreis
hat beispielsweise mit den anderen involvierten Kommunen fir die
im Rechtsrheinischen geplanten RadPendlerRouten verbindliche
Planungsgrundlagen vereinbart. Diese werden auch als Arbeits-
grundlage mit den Kommunen in Richtung Bonn verwendet. Da in
Bezug auf die rechtsrheinischen RadPendlerRouten neben dem
Rhein-Sieg-Kreis auch die Stadt Troisdorf beteiligt ist, sollte gepruft
werden, ob die Stadte Hennef, Sankt Augustin und Siegburg den
vorliegenden Planungsstandards der rechtsrheinischen RadPend-
lerRouten ebenfalls zustimmen kdnnen. Damit wird eine groBrau-
mige regionale Wiedererkennbarkeit unterstitzt.

Die Planungsstandards sollen berlicksichtigen, dass die RadPend-
lerRouten ,sichere, attraktive und hochwertige” Pendelstrecken dar-
stellen sollen. Neben einer verkehrssicheren Radverkehrsfihrung,
wobei die Fihrungsart von den verkehrlichen und rdumlichen Rah-
menbedingungen abhéngig ist, sind eine befestigte Wegeoberfla-
che und eine Beleuchtung bei dunklen Lichtverhéltnissen von Be-
deutung. Da Flachenversiegelung und Beleuchtung in Konkurrenz
zum Naturschutz stehen, sind bei der weiteren Detailplanung unter
Beriicksichtigung der verschiedenen Belange und Aspekte Abwa-
gungen zu treffen. In Bezug auf die FahrradstraB3en wird eine zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h als Normalfall empfohlen.
Die Anwendung einer geringeren zulassigen Hochstgeschwindig-
keit (z. B. 20 km/h) sollte sich auf punktuelle Ausnahmen (z. B.
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Gefahrenstellen) beschranken. Wenn Uber langere Strecken eine
geringere zulassige HOchstgeschwindigkeit notwendig sein sollte,
ist die Ausweisung als FahrradstraBe und gegebenenfalls auch der
Linienverlauf der RadPendlerRoute zu hinterfragen.
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Anlage 2: Bewertungsergebnisse zur Verlaufsvariante 1 (Stadt Hennef)

Tabelle 1: Bewertung Verlaufsvariante 1 Teilabschnitt 2.1
Teilabschnitt 2.1 (BachstraBe / MittelstraBe)
Streckenlénge [km] 0,6
— Gewichtung
Kriterium
Kommentar Bewertung |(kurzfristig) |Gesamt
gradliniger Verlauf gelegentliches Abbiegen, geringer Umweg 3 5% 0,15
Radverkehrsflache Radverkehr auf gering belasteter Fahrbahn 5 10% 0,5
‘g Reisegeschwindigkeit teilweise Anhalten, einige Uberholmanéver 3 10% 0,3
o
x
S Ausstattung Asphalt und beleuchtet 1 5% 0,05
[
Stressfreiheit / Gesundheit Interaktion mit Kfz-Verkehr 3 5% 0,15
Nahe zum Ortszentrum 1 0% 0
‘ §) Verkehrsteilnehmende nahezu keine negativen Auswirkungen 1 10% 0.1
9 < (heute schon T30)
< X nahezu keine negativen Auswirkungen o
5 [Umwelt (heute schon innerértliche Verkehrsflache) ! 10% 0.1
x . . kein Grunderwerb
(0] ()] %
5 . g Grunderwerb / Flachenverfligbarkeit (heute schon Verkehrsflche) 1 15% 0,15
S35 N i -
87 % |Autwand fir Um- / Neu- / Ausbau geringer Planungs- UND 1 30% 03
Umsetzzungsaufwand
gesamt 1.8
Tabelle 2: Bewertung Verlaufsvariante 1 Teilabschnitt 2.2
Teilabschnitt 2.2 (HumperdinckstraBe / WehrstraBe)
Streckenlange [km] 1.1
i Gewichtung
Ki
riterium Kommentar Bewertung |(kurzfristig) |Gesamt
gradliniger Verlauf kaum Abbiegen 1 5% 0,05
Radverkehrsflache Radverkehr auf gering belasteter Fahrbahn 7 10% 0,7
*g Reisegeschwindigkeit teilweise Anhalten, einige Uberholmanéver 3 10% 0,3
[*]
x
G Ausstattung Asphalt und beleuchtet 1 5% 0,05
[T
Stressfreiheit / Gesundheit Interaktion mit Kfz-Verkehr 3 5% 0,15
Nahe zum Ortszentrum 1 0% 0
s ! nahezu keine negativen Auswirkungen
[0 0,
% g Verkehrsteilnehmende (heute schon T30) 1 10% 0,1
< x nahezu keine negativen Auswirkungen o
g |Umwel (heute schon innerdrtliche Verkehrsflache) ! 10% 01
= . ) kein Grunderwerb
[} (o)) %
§ & % Grunderwerb / Flachenverfligbarkeit (heute schon Verkehrsfiéche) 1 15% 0,15
S D = i -
s & |Aufwand fir Um- / Neu- / Ausbau geringer Planungs- UND 1 30% 0,3
Umsetzzungsaufwand
gesamt 1,9
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Tabelle 3: Bewertung Verlaufsvariante 1 Teilabschnitt 2.3

Teilabschnitt 2.3 (Am Helenenstift / Bonner StraBe)
Streckenlénge [km] 0,7
I Gewichtung
Kriterium
Kommentar Bewertung |(kurzfristig) |Gesamt
gradliniger Verlauf gelegentliches Abbiegen, geringer Umweg 3 5% 0,15
Radverkehrsflache Radverkehr auf gering belasteter Fahrbahn 5 10% 0,5
*g Reisegeschwindigkeit teilweise Anhalten 3 10% 0,3
[*]
x
G Ausstattung Asphalt und beleuchtet 1 5% 0,05
[T
Stressfreiheit / Gesundheit Interaktion mit Kfz-Verkehr 3 5% 0,15
Nahe zum Ortszentrum 1 0% 0
s ! nahezu keine negativen Auswirkungen
[0 0,
% g Verkehrsteilnehmende (heute schon T30) 1 10% 0,1
< nahezu keine negativen Auswirkungen o
g |Umwel (heute schon innerdrtliche Verkehrsflache) ! 10% 0.1
= . ) kein Grunderwerb
[} (o)) )
§ & % Grunderwerb / Flachenverfligbarkeit (heute schon Verkehrsfizche) 1 15% 0,15
S D = i -
s & |Aufwand fir Um- / Neu- / Ausbau geringer Planungs- UND 1 30% 0,3
Umsetzzungsaufwand

gesamt 1,8
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Anlage 3: Bewertungsergebnisse zur Verlaufsvariante 2 (Stadt Hennef)

Tabelle 4: Bewertung Verlaufsvariante 2

Teilabschnitt 2.1

81

Teilabschnitt 2.1 (KurhausstraBe)
Streckenlange [km] 1,7
I Gewichtung
Kriterium
feriu Kommentar Bewertung |(kurzfristig) [Gesamt
gradliniger Verlauf kein Abbiegen, direkter Weg 1 5% 0,05
Radverkehrsflache Radverkehr auf gering belasteter Fahrbahn 5 10% 0,5
=
“E Reisegeschwindigkeit teilweises Anhalten an Kreuzungen 3 10% 0,3
o
-~
S Ausstattung Asphalt und beleuchtet 1 5% 0,05
[T
Stressfreiheit / Gesundheit Interaktion mit Kfz-Verkehr 3 5% 0,15
Nahe zum Ortszentrum 2 0% 0
S . nahezu keine negativen Auswirkungen
(] 0,
% g Verkehrsteilnehmende (heute schon T30) 1 10% 0,1
< < nahezu keine negativen Auswirkungen o
S i (heute schon innerdrtliche Verkehrsflache) ! 10% 0,1
x . ’ kein Grunderwerb
[0} o o,
fz . % Grunderwerb / Flachenverfligbarkeit (heute schon Verkehrsflache) 1 15% 0,15
3D 5 i -
&7 3§ |Aufwand fiir Um- / Neu- / Ausbau geringer Planungs- UND 1 30% 03
Umsetzzungsaufwand
gesamt 1,7
Tabelle 5: Bewertung Verlaufsvariante 2 Teilabschnitt 2.2
Teilabschnitt 2.2 (Geistinger StraBe)
Streckenlange [km] 0,85
T Gewichtung
Kriterium
reriu Kommentar Bewertung |(kurzfristig) |Gesamt
gradliniger Verlauf kaum Abbiegen 1 5% 0,05
Radverkehrsflache Radverkehr auf gering belasteter Fahrbahn 5 10% 0,5
=
“E Reisegeschwindigkeit teilweise Anhalten, einige Uberholmanéver 3 10% 0,3
o
=~
S Ausstattung Asphalt und beleuchtet 1 5% 0,05
w
Stressfreiheit / Gesundheit Interaktion mit Kfz-Verkehr 3 5% 0,15
Néhe zum Ortszentrum 2 0% 0
. §) Verkehrsteilnehmende nahezu keine negativen Auswirkungen 1 10% 0.1
9 < (heute schon T30)
< < nahezu keine negativen Auswirkungen o
5 |Umwelt (heute schon innerértliche Verkehrsflache) ! 10% 0.1
x . . kein Grunderwerb
[0} o 0,
fﬁ . § Grunderwerb / Flachenverfligbarkeit (heute schon Verkehrsflache) 1 15% 0,15
32 . geringer Planungs- UND
o o |Aufwand fir Um-/ Neu- / Ausbau 1 30% 0,3
Umsetzzungsaufwand
gesamt 1,7
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Anlage 4: Bewertungsergebnisse zur Verlaufsvariante 1 (Stadt Siegburg)

Tabelle 6: Bewertung Verlaufsvariante 1

Teilabschnitt 2.1

Teilabschnitt 2.1 (Frankfurter StraBe)

Streckenlange [km] 1,7
G Gewichtung
Krit
riterium Kommentar Bewertung |(kurzfristig) |Gesamt
gradliniger Verlauf kein Abbiegen 1 5% 0,05
Radverkehrsflache Mindestbreite Schutzstreifen 3 10% 0,3
“E Reisegeschwindigkeit teilweises Anhalten an Kreuzungen 3 10% 0,3
o
=~
G Ausstattung Asphalt und beleuchtet 1 5% 0,05
[T
Stressfreiheit / Gesundheit Interaktion mit Kfz-Verkehr UND N&he zu 5 5% 025
hochbelasteten StraBen
Nahe zum Ortszentrum 1 0% 0
S . nahezu keine negativen Auswirkungen
[0 %
,% §, Verkehrsteilnehmende (heute schon T30) 1 10% 0,1
< < nahezu keine negativen Auswirkungen o
= Umwelt (heute schon innerdrtliche Verkehrsflache) ! 10% 0.1
N . . kein Grunderwerb
[0} (o)) %
é . § Grunderwerb / Flachenverfugbarkeit (heute schon Verkehrsfléche) 1 15% 0,15
5D = : _
87 8§ |Aufwand fiir Um- / Neu- / Ausbau geringer Planungs- UND 1 30% 0,3
Umsetzzungsaufwand
gesamt 1,6

Tabelle 7: Bewertung Verlaufsvariante 1

Teilabschnitt 2.2

| Teilabschnitt 2.2 (WilhelmstraBe/Europaplatz (FuBgéngerzone) — MahrstraBBe)

Streckenlange [km] 0,85
- Gewichtung
Kriterium
reriu Kommentar Bewertung |(kurzfristig) |Gesamt
gradliniger Verlauf stellenweises Abbiegen 3 5% 0,15
Radverkehrsflache Radverkehr auf gering belasteter Fahrbahn 5 10% 0,5
=
‘E Reisegeschwindigkeit seltenes Anhalten 1 10% 0,1
o
X
S Ausstattung Asphalt und beleuchtet 1 5% 0,05
[T
Stressfreineit / Gesundheit Interaktion mit Kfz-Verkehr oder zu Fu 3 5% 015
Gehenden
Nahe zum Ortszentrum 1 0% 0
. {,;)j Verkehrsteilnehmende nahezu keine negativen Auswirkungen 1 10% 0.1
g€ (heute schon T30)
<X nahezu keine negativen Auswirkungen o
5 |Umwelt (heute schon innerértliche Verkehrsflache) ! 10% 0.1
x . . kein Grunderwerb
[0} (o)} %o
f_J : % Grunderwerb / Flachenverfligbarkeit (heute schon Verkehrsflache) 1 15% 0,15
35D : _
&7 % |Aufwand fir Um- / Neu- / Ausbau geringer Planungs- UND 1 30% 03
Umsetzzungsaufwand
gesamt 1,6
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Anlage 5: Bewertungsergebnisse zur Verlaufsvariante 2 (Stadt Siegburg)

Tabelle 8: Bewertung Verlaufsvariante 2 Teilabschnitt 2.1

Teilabschnitt 2.1 (In der Memm/ Pleiser Hecke bis Asphaltierung)
Streckenlange [km] 0,6
- Gewichtung
Kriterium
Kommentar Bewertung |(kurzfristig) |Gesamt
gradliniger Verlauf kaum Abbiegen 1 5% 0,05
Radverkehrsflache untermafige Radverkehrsflache 5 10% 0,5
‘cé) Reisegeschwindigkeit seltenes Anhalten 1 10% 0,1
[e]
x
S Ausstattung kein Asphalt, keine Beleuchtung 5 5% 0,25
w
Stressfreiheit / Gesundheit Interaktion mit zu FuB Gehenden 3 5% 0,15
Nahe zum Ortszentrum 1 0% 0
= - - -
. & |Verkehrsteilnehmende nahezu keine negativen Auswirkungen 1 10% 0.1
g < (heute schon T30)
< £ nahezu keine negativen Auswirkungen o
= Umwelt (heute schon innerértliche Verkehrsflache) ! 10% 0.1
« . . kein Grunderwerb
Q o )
§ . § Grunderwerb / Flachenverfugbarkeit (heute schon Verkehrsfiche) 1 15% 0,15
S D = : _
87 % |Aufwand fir Um- / Neu- / Ausbau geringer Planungs- UND 1 30% 03
Umsetzzungsaufwand
gesamt 1,7
Tabelle 9: Bewertung Verlaufsvariante 2 Teilabschnitt 2.2
Teilabschnitt 2.2 (Pleiser Hecke bis Konrad-Adenauer-Allee)
Streckenlange [km] 0,7
T Gewichtung
Kriterium
Kommentar Bewertung |(kurzfristig) |Gesamt
gradliniger Verlauf kaum Abbiegen 1 5% 0,05
Radverkehrsfliche Radverkehr auf gering belas“teter Fahrbahn; 5 10% 05
1: untermaBige Radverkehrsflachen
“g Reisegeschwindigkeit seltenes Anhalten 1 10% 0,1
o
x
S Ausstattung Asphalt und beleuchtet 1 5% 0,05
[T
Stressfreiheit / Gesundheit Interaktion mit Kfz-Verkehr oder zu Fu3 3 5% 0.15
Gehenden
Nahe zum Ortszentrum 1 0% 0
S . nahezu keine negativen Auswirkungen
[} 0,
% g Verkehrsteilnehmende (heute schon T30) 1 10% 0,1
< X nahezu keine negativen Auswirkungen o
$  |Umwet (heute schon innerdrtliche Verkehrsflache) ! 10% 0.1
= . ; kein Grunderwerb
(0] o )
§ : § Grunderwerb / Flachenverfigbarkeit (heute schon Verkehrsfizche) 1 15% 0,15
3D+ : _
&7% |Autwand fir Um- / Neu- / Ausbau geringer Planungs- UND 1 30% 03
Umsetzzungsaufwand
gesamt 1,5

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis
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Tabelle 10: Bewertung Verlaufsvariante 2 Teilabschnitt 2.3

Teilabschnitt 2.3 (Konrad-Adenauer-Allee)

Streckenlange [km] 0,45
- Gewichtung
Kriterium
Kommentar Bewertung |(kurzfristig) |Gesamt
gradliniger Verlauf kein Abbiegen 1 5% 0,05
Radverkehrsflache untermaBige Radverkehrsflachen 5 10% 0,5
‘g Reisegeschwindigkeit seltenes Anhalten 1 10% 0,1
o
x
S Ausstattung Asphalt und beleuchtet 1 5% 0,05
[T
Stressfreiheit / Gesundheit Interaktion mit Kfz-Verkehr oder zu Fu3 3 59% 0.15
Gehenden
Nahe zum Ortszentrum 1 0% 0
s . nahezu keine negativen Auswirkungen
[0 0,
g g Verkehrsteilnehmende (heute schon T30) 1 10% 0,1
< X nahezu keine negativen Auswirkungen o
2 Umwelt (heute schon innerértliche Verkehrsflache) ! 10% 0.1
= . ; kein Grunderwerb
(0] o )
é : § Grunderwerb / Flachenverfigbarkeit (heute schon Verkehrsfiziche) 1 15% 0,15
S D = : _
87 % |Autwand fir Um- / Neu- / Ausbau geringer Planungs- UND 1 30% 03
Umsetzzungsaufwand
gesamt 15
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Anlage 6: Knotenpunkte L 332/B 56 (Auf- und Abfahrt)

L332 Rl Trolsdorf 3 15551 ’ :
T ' : : ' i

L332Ri S
o160 } F\—
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- . fo
Bild 163: Knotenpunkt L 332/B 56 (Auf- und Abfahrt) Knotenpunkt West [Bildquelle: Signaltechnische Planung, IGH GmbH

2018]
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Bild 164: Knotenpunkt L 332/B 56 (Auf- und Abfahrt) — Knotenpunkt Ost [Bildquelle: Signaltechnische Planung, IGH GmbH
2018]
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TOP-Nr.: O 3

Stadt Troisdorf Datum: 05.10.2023

Der Blrgermeister

Az: 66

Vorlage, DS-Nr. 2023/0504/1 offentlich

Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.

Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 26.10.2023

Betreff: Einheitliche Beschilderung des zugelassenen Radverkehrs in der
FuRgangerzone

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen beauftragt die Verwaltung, die
Regelungen fur den Radverkehr in der Ful3gangerzone zu vereinheitlichen und somit
auch in der Fu3géngerzone Kolner Strafl3e den Radverkehr ohne zeitliche
Beschrankungen zuzulassen. Die Beschilderung ist entsprechend anzupassen.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: entfallt

Sachdarstellung:

Aufgrund von friheren Entscheidungen gelten zurzeit in der FuRgangerzone zwei
verschiedene Regelungen fur den Radverkehr:

Fur den Abschnitt der Kélner StraRe zwischen Wilhelmstral3e und Ursulaplatz gilt die
Regelung ,Radfahrer frei“ fur die Zeit von Montag bis Freitag bis 16.30 Uhr und ab
20.00 Uhr, bzw. an Samstagen, Sonn- und Feiertagen bis 9.00 Uhr und ab 20.00
Uhr.

Fur die gesamte Ubrige Ful3gangerzone ist der Radverkehr hingegen ohne zeitliche
Beschrankungen freigegeben.

Da es immer wieder Nachfragen von Burgern und Verbanden bezuglich der
Sinnhaftigkeit dieser verschiedenen Regelungen gibt, schlagt die Verwaltung vor, die
FuRgangerzone einheitlich mit ,Radfahrer frei“ ohne zeitliche Beschrankungen
auszuschildern. Hierdurch wird Missverstandnissen tber die jeweils geltende
Regelung vorgebeugt und es wird ein Beitrag zur Férderung des umwelt- und
klimafreundlichen Radverkehrs geleistet.

Als positives Beispiel ist die zeitlich unbeschrankte Freigabe des Radfahrens in der
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Siegburger Fu3géngerzone zu nennen. Die Regelung hat sich dort erfolgreich
etabliert: Es hat sich gezeigt, dass sich Ful3ganger und Radfahrer arrangieren
konnen und dass der Vorrang der Ful3ganger von den Radfahrern auch respektiert
wird.

Zu beachten ist, dass eine Freigabe durch das Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“ in
FuRgangerzonen und auf Gehwegen nur fur Fahrrader gilt. Daher dirfen nach wie
vor keine E-Scooter, bzw. Elektrotretroller in der FuRgangerzone fahren. E-Scooter
sind als Elektrokleinstfahrzeuge zwar verpflichtet Radwege und Radfahrstreifen zu
benutzen, sie sind aber nicht den Fahrradern gleichgestellt. (Zusatzlicher Hinweis:
Einzige Ausnahme bei der Verwendung des Zeichens ,Radfahrer frei® ist seit der
StVO-Novelle 2022 die Freigabe von Einbahnstral3en in Gegenrichtung, die dann
auch fur E-Scooter gilt.)

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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Stadt Troisdorf Datum: 12.10.2023
Der Blrgermeister

Az: Co-l1/66

Vorlage, DS-Nr. 2023/0807 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am: Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 26.10.2023

Betreff: Deichkronensanierung im Bereich der Friedrich-Wilhelms-Hutte

hier: Antrag der SPD Fraktion vom 11. Oktober 2023

Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen empfiehlt dem Deichverband Untere Sieg
Haushaltsmittel flr eine Sanierung des Deichkronenweges zwischen GersbeckstralRe
und der Unterfihrung A59 anzumelden.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: entfallt

Sachdarstellung:
Der Deichkronenweg im Bereich Friedrich-Wilhelms-Hdtte liegt in der Zustandigkeit
des Deichverbandes Untere Sieg.

Die geschatzten Kosten fiir eine Deckschichtsanierung des Deichkronenweges
(Lange=750m) belaufen sich auf ca. 100.000,00 €.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il



Rats</ Ausschuss-/ Biirger-/ -antrag/ -anfrage

® federfihrendes Dezernat/Amt /! P
(Vorlagenersteller)

® sonstige beteiligte Dez./Amter
(Stellungnahme an federfahrendes Amt)

TROISDORF @ folgenden OE "s z.K.

® Ausschuf/Rat (Schriftfilhrung) AOE}QU [SF Holau

Stadt Troisdorf
SPD FRAKTION TROISDORF Kélner Strafbe 176 / 53840 Troisdorf - Dar Rirgermatster

An den

Biirgermeister der Stadt Troisdorf
Herrn Alexander Biber

Rathaus

2. Okt 2023

per Mail: buergermeister@troisdorf.de

11. Oktober 2023

Deichkronensanierung im Bereich der Friedrich-Wilhelms-Hiitte

Sehr geehrter Herr Blirgermeister,

namens der SPD-Fraktion beantragen wir die Aufnahme eines Tagesordnungspunktes
_,Deichkronensanierung im Bereich der Friedrich-Wilhelms-H{itte auf die Sitzung des
Ausschusses fiir Mobilitdt und Bauwesen am 26, Oktober 2023 und im Rahmen dieses
Punktes die Abstimmung Uber den folgenden Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fiir Mobilitidt und Bauwesen empfiehlt dem Rat im Rahmen des
Doppelhaushaltes 2024/2025 Mittel zur Sanierung der Oberfliche des
Deichkronenweges im Bereich der Friedrich-Wilhelms-Hiitte bereitzustellen.

In diesem Zusammenhang wird auf die Sachdiskussion im Ortschaftsausschuss A
Friedrich-Wilhelms-Hiitte vom 17. August verwiesen und die Verwaltung
gebeten, die mit Beschluss des Ausschuss zu ermittelnden Kosten fiir die
Sanierung vorzulegen.

Begriindung:

Der zwischen Ende der Hochwasserschutzmauer in der Gersbeckstr. und Der BAB 59
gelegene Abschnitt des Siegdeiches wird intensiv als Spazierweg genutzt. Die ca. 50
Jahre alte Asphaltflache des Deichkronenweges ist extrem uneben und rissig.

Insbesondere &ltere Mitbiirger und Nutzer von Rollatoren beklagen diesen Zustand pE
schon seit langem. Siehe u.a. Antrag des Seniorenbeauftragten Lofy und Antrag der SPD FRAKTION
SPD Fraktion aus dem Jahre 2021. TROISDORF
@k'( T +49 2241 900-770

F +49 2241 900-880
Heinz Fischer =~ Harald Schliekert fraktion@spd-troisdorf.de
Stadtverordneter Fraktionsvorsitzender ’

Kélner Strale 176

53840 Troisdorf

VR-Bank Rhein-Sieg eG
BIC GENODED1RST
IBAN DE69 3706 9520 1302 0620 28

spd-troisdorf.de/fraktion



TROISDORF

FRANTION

SPD FRAKTION TROISDORF Kélner Strafle 176 / 53840 Troisdorf

An den
Biirgermeister der Stadt Troisdorf

TOP-Nr.: O 4

Stadt Troisd
Der Birgermeister

31 Juli 2023

Herrn Alexander Biber

Rathaus
Eing

per Mail: buergermeister@troisdorf.d¢

orf

Sanierung der Oberfldche des Deichkronenweg

Sehr geehrter Herr Blirgermeister,

namens der SPD-Fraktion beantragen wir fiir die ndchste Sitzung
FWH am 17.8.23 die Aufnahme folgenden Beschlussentwurfes in

31, Juli 2023

des Ortsausschusses
die Tagesordnung:

Der Ortsausschuss FWH empfiehlt dem Rat fiir das Haushaltsjahr 2024 Mittel
zur Sanierung der Oberfldche des Deichkronenweges im Bereich der Friedrich-
Wilhelms-Hiitte bereitzustellen. Die Verwaltung wird beauftragt die dafiir

aufzuwendenden Kosten zu ermitteln und fiir den zustdndigen Fachausschuss

eine entsprechende Beschlussfassung vorzubereiten.
Begriindung:
Der zwischen Ende der Hochwasserschutzmauer in der Gersbeck
gelegene Abschnitt des Siegdeiches wird intensiv als Spazierweg

str. und Der BAB 59
genutzt. Die ca. 50

Jahre alte Asphaltflache des Deichkronenweges ist extrem uneben und rissig.
Insbesondere &ltere Mitbiirger und Nutzer von Rollatoren beklagen diesen Zustand
schon seit langem. Siehe u.a. Antrag des Seniorenbeauftragten Lofy und Antrag der

SPD Fraktion aus dem Jahre 2021.

M’ﬂ:ﬂ&@“d‘% SPD FRAKTION
TROISDORF

Heinz Fischer Harald Schliekert

Stadtverordneter Fraktionsvorsitzender

Rats-/ Ausschuss-/ Biirger-/ -antrag/ -anfrage
® federfiihrencdes Dezernat/Am e f
(Vorlagenersteller)

' Ao ——
2 -

* sonstige beteiligte Dez./Amtar

(Stellungrahn

ne an fnr\jegfuhrendas Amt)

* folgenden O ‘s 2 .K.

® Ausschufd/Rat (Schriftfihrung) O\ - T\ / k;;

T +49 2241 900-770
F +49 2241 900- 880
fraktion@spd-troisdorf.de

Kolner Strale 176
53840 Troisdorf

VR-Bank Rhein-Sieg eG
BIC GENODED1RST
IBAN DE69 3706 9520 1302 0620 28

spd-trolsdorf.de/fraktion
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TOP-Nr.: O 4

Auszug

Aus der Niederschrift iber die Sitzung des
Ortschaftsausschusses Friedrich-Wilhelms-Htte
vom 17.08.2023

An
die Schriftfhrung des Ausschusses fur Mobilitdt und Bauwesen

mit der Bitte um Kenntnisnahme / weitere Veranlassung.

TOP 7 Sanierung der Oberflache des Deichkronenweg DS-NR.
Antrag der SPD-Fraktion vom 31. Juli 2023
Vorlage: 2023/0634

Stadtverordneter Rothe stellte gemaR § 13 Abs. 1 e€) den Antrag auf Sitzungsunterbrechung, damit
ein Zuhoérer zum Tagesordnungspunkt reden kann.
Der Ausschussvorsitzende liel3 GUber den Geschaftsordnungsantrag abstimmen:

Beschluss;
Der Ortschaftsausschuss Friedrich-Wilhelms-Hlitte beschlie8t mehrheitlich den Antrag auf
Sitzungsunterbrechnung abzulehnen.

Abstimmungsergebnis: Ja 1 Nein 7 Enthaltung 1

Beschluss:

Der Ortschaftsausschuss Friedrich-Wilhelms-Hlitte sieht die dringende Notwendigkeit der Sanierung
des Deichkronenweges und beschliel3t einstimmig dem zustdndigen Fachausschuss folgende
Beschlussempfehlung:

Die Verwaltung wird beauftragt den Kostenaufwand fiir die Sanierung des Deichkronenweges, flir den
im Antrag formulierten Abschnitts, zu ermitteln und eine Berticksichtigung der erforderlichen Mittel fiir
das Haushaltsjahr 2024 einzuplanen.

Abstimmungsergebnis: Ja 9 Nein 0 Enthaltung 0



TOP-Nr.: O 5

Stadt Troisdorf Datum: 04.10.2023
Der Blrgermeister
Az: Co-l1/66

Vorlage, DS-Nr. 2023/0550/1 offentlich

Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.

Rat 19.09.2023

Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 26.10.2023

Betreff: Birgerantrag gemal § 24 GO NRW des Sprecherrates der
Selbsthilfegruppen im Rhein-Sieg-Kreis vom 26. Juni 2023
hier: Behindertenparkplatze im offentlichen Raum der Stadt Troisdorf

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen lehnt den Blrgerantrag aufgrund der
Erlauterung aus der Sachdarstellung ab.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: entfallt

Sachdarstellung:
Seiten der Verwaltung wird ein erheblicher Fokus auf die fachgerechte Herstellung
von Inklusionsgerechten Stellplatzen gelegt.

Individuelle Behindertenstellplatze werden z.B. ausschlie3lich nach den Bedurfnissen
des Nutzenden angeordnet. Bei allen anderen Behindertenstellplatzen sind die
Platzverhaltnisse das ausschlaggebende Kriterium. Sind die Platzverhéltnisse
ausreichen, werden die Stellflachen nach Richtlinie errichtet. Bei eingeschranktem
Querschnitt muss leider von den Standardmal3en abgewichen werden. Die
Richtlinien sehen jedoch eine derartige Abweichung vor. Grundsatzlich versucht die
Verwaltung auch bei geringen Platzverhéltnissen Behindertenstellplatze
auszuweisen.

Trotz der Vielzahl an Vorschlagen aus den Normen und Richtlinien existiert auch
eine Vielzahl an Verlade- und Rohlstuhlsysteme, weswegen sich eine erforderliche
Gesamtbewegungsflache nicht eindeutig festlegen lasst.
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Die Standardmaf3e fur barrierefreie PKW-Stellplatze variieren z.B. zwischen
Seiteneinstieg (Lange = 5,0m) und Heckausstieg (L&dnge = 7,5m). Fir
Behindertentransportfahrzeuge sollte hingegen die Lange 10,0m betragen. Zwei
nebeneinander angeordnete Behindertenstellplatze erfordern z.B. lediglich eine
Gesamtbreite von 6,0m als Doppelparkstand. In EinbahnstralBen und bei
eingeschréanktem Querschnitt sehen die Normen eine Reduzierung der empfohlenen
Breite auf 2,0m vor. Trotz einer fachgerechten Ausfihrung sind daher nicht samtliche
barrierefreie Stellflachen einheitlich ausgefiuhrt.

Beim Behindertenstellplatz an der Sieglarer StraRe Ecke Landgrafenstral3e betragt
die Stellplatzbreite 2,0m und die Gehwegbreite 2,6m. Insgesamt stehen somit 4,6m
Breite zur Verfigung. Fur eine optimale Ausfiihrung waren jedoch 6,0m erforderlich
(3,5m Stellplatz und 2,5m Gehweg). Aus diesem Grund wurde ein PKW-Stellplatz fur
Menschen mit Behinderung bei eingeschrankten Platzverhaltnissen angeordnet. In
solchen Féllen kann die Parkbuchtbreite auf 2,0m reduziert werden.

Die Sonderbauverordnung schreibt auf privaten Flachen, ohne Beriicksichtigung der
aul3eren Gegebenheiten, eine Mindestbreite von 3,5m vor. Ware die Verwaltung im
offentlichen Raum an die Sonderbauverordnung gebunden, hatte der Stellplatz an
der Sieglarer Stral3e nicht angeordnet werden kdnnen.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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Sprecherrat der Selbsthilfegruppen im Rhein-Sieg-Kreis
c/o Herbert Schiibel
Landgrafensstrale 1

53842 Troisdorf
Stadt Troisdorf
Der Blrgermeister
An den Eing. [] j} JU“ 2{]23
Blirgermeister der Stadt Troisdorf 2
Herrn Alexander Biber .,

Kélner Str. 176 RS i
53840 Troisdorf

Troisdorf 26.06.2023

Bﬁrgerantrag nach § 24 GO NRW

Der Rat der Stadt Troisdorf mdge beschliefen das die MaRe von

Behindertenparklitzen im offentlichen Raum der Stadt Troisdorf der DIN 18040-1 und
DIN 18040-3 entsprechen,

Sehr geehrter Herr Birgermeister,

Zu schmal, zu kurz, zu wenig. Behindertenparkplatze bieten immer wieder Stoff fr
Diskussionen und bereiten den Betroffenen Probleme.

Welche MaRe ein Parkplatz fur Behinderte haben muss, ist in den Normen DIN 18040-1 und
DIN 18040-3 festgelegt:

Die Breite muss beim Behindertenparkplatz mindestens 3,50 m betragen.

Verlduft der Behindertenparkplatz senkrecht zur Fahrbahn, ist eine Mindestidnge von 6
m vorgesehen.

Parken die Fahrzeuge parallel zur Fahrbahn, muss der Behindertenparkplatz mindestens
7,50 m lang sein.

Zudem ist es wichtig, dass ein Parkplatz fur Schwerbehinderte barrierefrei erreicht werden
kann und nicht zu stark geneigt ist, damit er auch mit einem Rollstuhl gut befahren werden
kann.

Menschen mit Behinderung brauchen beim Ein und Aussteigen mehr Platz. So solite
zum Beispiel ein Rollstuhl neben das Auto passen und die Tur trotzdem noch vollstandig zu

offnen sein. Auch Hebebiihnen, wie sie manche Rollstuhlfahrer benutzen, benétigen mehr
Platz.

Der Paragraph 125 der Sonderbauverordnung regelt MaRe und Ausfiihrung fiir
die Einstellplatze fiir Menschen mit Behinderung.

Diese Verordnung gilt nur im Bereich privater Baugrundstiicke oder Garagen
Fur Parkplatze auf 6ffentlichen Flachen gelte lediglich eine Empfehlung.

Empfohlen wird demnach eine Parkplatzbreite fiir Rollstuhlbenutzer von 3,50 Meter - aber
eben nur empfohlen, nicht vorgeschrieben.



Wenn moglich sollten die Kommunen die empfohlenen Abmessungen anwenden. Jedoch
gibt es Ausnahmen. So kénnten sie "in eigenem Ermessen und unter Beriicksichtigung der
ortlichen und verkehrlichen Besonderheiten" auch davon abweichen.

Wenn also beispielsweise in einem historischen Ortskern die Stralen besonders eng sind,
durften Stellplatze fir Menschen mit Behinderung auch schmaler als 3,50 Meter sein - und
trotzdem als solche ausgewiesen werden.

Der Behindertenparkplatz auf der Sieglarer Strake /Ecke Landgrafenstrae vor dem Haus
des DPWV entspricht zum Beispiel nicht dieser Empfehlung. Die StraRe weist keine értlichen
und verkehrlichen Besonderheiten auf. Der Gehweg ist sehr breit und lieRe die erforderlichen
UmbaumaRnahmen zu, ohne die FuRgénger zu beeintrachtigen.

Daher fordern wir Sie auf alle Behindertenparkplétze in Troisdorf zu tiberpriifen und die
Normen des § 125 Sonderbauverordnung anzuwenden.

Bitte geben sie auch Anzahl der Behindertenparkplatze im Offentlichen Raum in der Stadt
Troisdorf in der Vorlage flr den Stadtrat an und geben sie auch eine entsprechende
Kostenschétzung seitens der Verwaltung fir die entsprechenden UmbaumaRnahmen an.

Mit freundlichen GriiRen

o Rats-/ Ausschuss-/ Biirger-/ -antrag/ -anigage
Herbert Schiibel ¢ federfiihrendes Dezernat/Amit L. . : i
(Vorlagenersteller)

® sonstige beteiligte Dez./Amter
(Stellungnahme an federfiUhrendes Amt)

® folgenden OE s z.K. .=/’/ );/(0/ —

e Ausschufy/Rat (Schriftfiihrung) k??‘/f/ <F BX.




TOP-Nr.: O 6

Stadt Troisdorf Datum: 04.10.2023
Der Blrgermeister
Az: Co-l1/66

Vorlage, DS-Nr. 2023/0679/1 offentlich

Beratungsfolge Sitzung am: Ja Nein | Enth.

Rat 19.09.2023

Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 26.10.2023

Betreff: Bilrgerantrag gemaf 8 24 GO NRW des Herrn Norbert Lang vom 25. Juli
2023
hier: Sanierung des Gehweges der Magdalenenstral3e in Troisdorf-
Oberlar

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen lehnt den Birgerantrag aufgrund der
Erlauterung in der Sachdarstellung ab.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: entfallt

Sachdarstellung:

Der Gehweg in der Magdalenen Stral3e wurde bereits in Pflasterbauweise erneuert.
Aufgrund des Baumbestandes mussten damals Teilbereiche als wassergebundene
Decke ausgefuhrt werden.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent
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Stadt Troisdorf Datum: 04.10.2023
Der Blrgermeister
Az: Co-l1/66

Vorlage, DS-Nr. 2023/0678/1 offentlich

Beratungsfolge Sitzung am: Ja Nein | Enth.

Rat 19.09.2023

Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 26.10.2023

Betreff: Bilrgerantrag gemaf 8 24 GO NRW des Herrn Norbert Lang vom 26. Juli
2023
hier: Ersatz der Trennwande in der Bahnunterfiihrung Sieglarer Straf3e in
Troisdorf-Mitte

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen lehnt den Birgerantrag aufgrund der
Erlauterung in der Sachdarstellung ab.

Auswirkungen auf den Haushalt:

Finanzielle Auswirkungen: Nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: entfallt

Sachdarstellung:

Wie bereits in der Sachdarstellung zur Vorlage DS-Nr. 2021/1470/1 erlautert ist eine
Erneuerung der Trennwande in der Bahnunterfiihrung Sieglarer StraRe extrem
aufwendig. Daher liegt der Fokus der Verwaltung in der Substanzerhaltung der
vorhandenen Trennwénde bis zum geplanten Neubau seitens der DB.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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Stadt Troisdorf Datum: 04.10.2023
Der Blrgermeister
Az: Co-l1/66

Vorlage, DS-Nr. 2023/0694/1 offentlich

Beratungsfolge Sitzung am: Ja | Nein | Enth.

Rat 19.09.2023

Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 26.10.2023

Betreff: Bilrgerantrag gemaf 8 24 GO NRW des Herrn Norbert Lang vom 03.
August 2023
hier: Baumpflanzung in der Moltkestral3e in Troisdorf-Oberlar

Beschlussentwurf:
Der Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen lehnt den Birgerantrag aufgrund der
Erlauterung in der Sachdarstellung ab.

Auswirkungen auf den Haushalt:
Finanzielle Auswirkungen: Nein

Auswirkungen auf das Klima:
Klimarelevanz: entfallt

Sachdarstellung:

Die Verwaltung begrif3t den Vorschlag aus dem Blrgerantrag und hat eine mdgliche
Baumpflanzung in der Moltkestral3e Gberpruft.

Die Fahrbahn in der Moltkestral3e ist im Schnitt 6,0m und die Gehwege ca. 2,0m
breit. Aus verkehrstechnischer Sicht wéaren Baumscheiben umsetzbar. Leider sind
die potenziellen Bereiche bereits gréRtenteils durch Versorgungsleitungen belegt.
Eine Umsetzung ist daher technisch schwierig. Bei einer zukinftigen Sanierungs-
bzw. Umbaumal3inahme werden Baumpflanzungen nochmal gepruft.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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Stadt Troisdorf Datum: 26.09.2023
Der Blrgermeister

Az: Co-l1/66

Mitteilungsvorlage, DS-Nr. 2023/0159/1 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am:| Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 26.10.2023

Betreff: Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Kriegsdorfer Stral3e
hier: Antrag der GRUNE- Fraktion vom 06. Februar 2023

Mitteilungstext:

Die Verwaltung hat die Angelegenheit mit der Kreispolizeibehérde erdrtert. Die
Kriegsdorfer Stral3e befindet sich aufRerhalb der geschlossenen Ortschaft. Aufgrund
der Zufahrt zum Junkersring und der dicht folgenden Autobahnanschlisse ist die
Geschwindigkeit auf 60 km/h reduziert.

Durch die neue Anlage des ,Haus Rott" ist keine nennenswerte Steigerung des
bereits bestehenden Verkehrsaufkommens zu verzeichnen. Auch sind keine Unfalle
bekannt, die auf ein unangepasstes Geschwindigkeitsverhalten zurtckzufiihren
waren.

Es besteht hier zurzeit keine Erforderlichkeit, die bereits bestehende zulassige
Hochstgeschwindigkeit zu senken.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il
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GRUNE

IM RAT DER
STADT TROISDORF
ST
Herrn Blrgermeister ' as’ll(;r'tBLIg1CJ:?T1L|itSr0 -
Alexander Biber iy o :
Eing. (6. Feb, 2023
im Hause k.

2023005

Mobilitats- und Bauausschuss 23. Februar 2023
Hier: Aufnahme eines Tagesordnungspunktes

Sehr geehrter Herr Burgermeister,

wir bitten um Aufnahme des nachfolgenden Tagesordnungspunktes in die 0.g. Sitzung:

Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Kriegsdorfer Stralle

Beschlussentwurf:

Die Verwaltung richtet eine Anfrage an die Kreisverwaltung hinsichtlich einer durchgehenden
Geschwindigkeit von 50 km/h auf der gesamten Kriegsdorfer Strale.

Begriindung:

Durch die neue Wohnanlage, der verstdrkten Frequentierung der Reitanlagen und dem
méglicherweise anstehenden Bau des Parkhauses an der Ecke Uckendorfer Strafte, hat sich die
verkehrliche Situation gegentiber der urspriinglichen Planung erheblich veréndert. Wéhrend mit
der Bedarfsampelanlage auf der Hohe Offenbacher StraRe bereits diesen Veranderungen
Rechnung getragen wurde, fehlt auf dem weiteren Verlauf der Kriegsdorfer Strale eine
Geschwindigkeitsreduzierung, insbesondere fiir Abbieger aus dem Bereich Haus Rott.

FreundIiChe Grufe Hatls .r"# ’-'_'l_ Hsse h uss

/ Blirger-/ -antrag/ -anfrage

- C—f&" : e B e e

nsuge betelligte [_rrg,_-_-";-‘,1'n'_-":r' == S —
lunge guez- an federfGhrendes Amt)
b ] ’ 1
Angelika Blauen ® folgen Alexandra kehmann A0 *‘_ L ——
\ % 1 ¢ /
o AusschulR/Rat (Schriftfiihr ung) \ \-'_ _\' [ \.\':\ e k L_.|
BUNDNIS 90/ DIEGRUNEN Rathaus Raum E 32 www.gruene-troisdorf.de
im Rat der Stadt Troisdorf info@gruene-troisdorf.de
Kélner Stralte 176 Buslinien 501, 503, 506, 507, 508 fon 02241 900 780

53840 Troisdorf Haltestelle Rathaus
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Stadt Troisdorf Datum: 26.09.2023
Der Blrgermeister

Az: Co-l1/66

Mitteilungsvorlage, DS-Nr. 2023/0604/1 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am:| Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 26.10.2023

Betreff: Haltverbot Ahrstralie
hier: Antrag der FDP Fraktion vom 23. Mai 2023

Mitteilungstext:

Die Verwaltung hat die Angelegenheit mit der Kreispolizeibehérde Siegburg geprtift.
Ab der Einmindung Mendener Stral3e wird bis zum Gebaude AhrstralRe 1 ein
Haltverbot installiert.

Im Auftrag

Thomas Schirrmacher
Co-Dezernent Il



. FDP — Fraktion
" im Rat der Stadt Troisdorf

TROISDORF

FDP-Fraktion, Kélner Strale 176, 53840 Troisdorf

| ~Anden

Blrgermeister der Stadt Trmsdorf._? M LT YL i
~ Herrn Alexander Biber §tadi irois e
e ter .
Kolner StraBe 176 i SSRGS
53840 Troisdorf : Eng. 73 Mai 2073
’% | Troisdorf, den 23.05.2023

. SN A 011/2023

* Antrag Haltevérbot AhrstraRe
.. Sehr geehrter Herr Burgermeister,

. die FDP-Fraktion Troisdbrf bittet darum, den folgenden Beschlﬁssvorschlag auf die Tagesordnung
. der néchsten Sitzung des Ausschusses fur Mobilitdt und Bauwesen zu setzen:

‘Die Verwaltung wird beauftragt, hinter der Einmiindung Mendener StraRe/AhrstraRe auf der
. rechten Seite ein absolutes Halteverbot emzunchten

Begrundung Beim Abbiegen von der stark befahrenen Mendener StraRe in die Ahrstrae entstehen
- immer wieder geféhrliche Situationen, wenn auf der rechten Seite der Ahrstral3e (von der Mendener
StralRe aus betrachtet) Fahrzeuge bis fast zum Fahrradweg geparkt werden. Wenn aus der Ahr-
~ straRe Richtung Mendener StralRe ein Fahrzeug entgegenkommt, muss das einbiegende Fahrzeug
- stoppen oder sogar zuriicksetzen, so dass der Fahrradweg blockiert wird oder es bei mehreren ab-
biegenden Fahrzeugen sogar zu einem Stau in die Mendener Stral3e hinein kommen kann.
' Zudem ist aus der Ahrstralte kommend die Sicht nach inks auf den Fahrradweg behindert, wenn vor
der Einmlindung in die Mendener StralRe Fahrzeuge auf der linken Seite parken.

Die beigefiigten Bilder verdeutlichen die Situation:

it&.

R
(le‘

" Mit freundhct-jen Griulken .~ ' ' '

<_///1/—:éﬂ~m~ _______

.Dietmar S'(‘:ho‘l'tes  Rats-/ Ausschuss-/ Biirger/ -antraq/ - anfrage /é
3 G ® federfihrendes Dezernat/Amt _r oz -
Fraktionsvorsitzender il nganmalier T m;“ /
Rathaus, Kdlner Stralte 176 Vorsitzender: - Sprechzeiten: —
53840 Troisdorf Dietmar Schaftestige beteiligte rmmagvm:eo =17.00 Uhr
Tel. 02241-900-783 . stv. Vorsitzefitlg!!ungnahme an fedeiggngedohVereinbarung
Info@FDP-Fraktion-Troisdorf.de  Kerstin Sch cho b
www.FDP-Fraktion-Troisdorf.de seRaeN E&S s z.K. HSlok

e Ausschul3/Rat (Schriftfihrung) _H‘C\ b\l)%\}&}. '\)& (\
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Stadt Troisdorf Datum: 22.09.2023
Der Blrgermeister

Az: 26.3/nn

Mitteilungsvorlage, DS-Nr. 2023/0749 offentlich
Beratungsfolge Sitzung am:| Ja Nein | Enth.
Ausschuss fur Mobilitat und Bauwesen 26.10.2023

Betreff: PV-Anlagen auf stadtischen Gebauden und Flachen
hier: Antrag der SPD Fraktion vom 25. Mai 2023

Mitteilungstext:

Die Verwaltung hat den Antrag der SPD-Faktion ,PV-Anlagen auf stadtischen
Gebauden und Flachen“ vom 25.05.2023 zur Kenntnis genommen.

Aktuell laufen Planungen bei drei Bauvorhaben, die die Umsetzung einer
Solarstromanlage beinhalten. Dazu gehoren folgende Objekte:

e Realschule Heimbachstr.
e Stadtteilhaus Lahnstr.
e Bauhof Bonner Str.

Forderantrage konnen frihestens gestellt werden, wenn bei diesen Projekten
Angebote fir die Solarstromanlagen vorliegen. Die Projekte missen daflir den
Forderbedingungen entsprechen.

Im Zuge der Solarpotentialanalyse aller stadtischen Gebaude, wurden vier Objekte
priorisiert. Diese umfassen folgende Objekte:

Kita Ravensberger Weg

Kita Astrid-Lindgren-Str.
Feuerwehrgeratehaus Mullekoven
Feuerwehrgeratehaus Altenrath

Bei den Objekten handelt es sich um neue Gebaude, bei denen davon ausgegangen
werden kann, dass die elektrotechnischen Anlagen auf einem aktuellen technischen
Stand sind, sowie Unterlagen zur Statik der Dachkonstruktionen vorliegen. Ebenso
verfugen alle vier Gebaude lUber eine Warmepumpenheizung, sodass hier der
Eigennutzungsgrad des erzeugten Solarstroms maximiert werden kann.

Im n&chsten Schritt missen die Anlagen geplant und so dimensioniert werden, dass
diese den Forderkriterien entsprechen, sowie die genaue Umsetzbarkeit vor Ort
(Leitungsfuihrung, Anschlussmaoglichkeiten, ggf. Installationsort Batteriespeicher etc.)
Uberpruft und Angebote fur die Antragstellung eingeholt werden.



Seite - 2 -

Mogliche Standorte fir die vom Ausschuss angefragten Solarcarports wurden durch
die Verwaltung ermittelt. Fur die Standortbewertung wurden folgende Kriterien
festgelegt:

Stellplatze auf dem Grundstiick der Liegenschaft (nicht 6ffentlich)

Keine Verschattung durch Gebaude und Baumbestand

Position am Rand einer Gesamtparkplatzflache (freihalten von Blickachsen
und Ansichten der Gebéaude)

Mehrere in einer Reihe zusammenhangende Parkflachen

Insgesamt eignen sich grundsétzlich Parkplatzflachen von 21 Liegenschaften zur
Errichtung von Solarcarports. In der Gesamtsumme umfasst dies 145 Stellplatze.
Grundsatzlich mussen bei allen Objekten im Vorfeld die baurechtlichen
Rahmenbedingen tberpruft werden.

Zum jetzigen Zeitpunkt ist die Umsetzung von Solarcarports mit Haushaltsmitteln
nicht geplant und daher eine zeitnahe Umsetzung nicht moglich.

In Vertretung

Walter Schaaf
Technischer Beigeordneter
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TROISDORF

FRAKTION

SPD FRAKTION TROISDORF Kélner Stralle 176 / 53840 Troisdorf

An den T _ ;
Biirgermeister der Stadt Troisdorf N B oy o ‘
Herrn Alexander Biber . DR Wat oy =
Rathaus il . Mal ey

per Mail: buergermeister@troisdorf.de e ‘\}”\L”
nN. & . i ! ™" J !
Rats-/Musschuss+/ Biirger-/ -antraa/ ap; ' h =~
¢ tededihrendes Dezernat/, nt g ‘ 5
(Vert e ,i‘__l\.Tgﬁ,__MafZI()?% t/Amt _t\,‘__._____. - _6
. b " ® chnatima beteiligte | » /A "/./’
»PV-Anlagen auf stddtischen Gebduden und Fldchen" e Deeligte Uez /Amter L.
(tellungnahine an federfihrendes Amt
0 tvngfan NE‘g 2 K. | *};F) 2R\

Sehr geehrter Herr Blirgermeister, : = =
' = " i d
® musuoiiug, Rat (SchriftfGhrun \\ o Weead N ( SV
namens der SPD-Fraktion beantragen wir, im Rahmen des weiteren Aufbaus von @) ool ] DX t,‘,/
Photovoltaikanlagen im Stadtgebiet folgende Beschliisse zu fassen:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, im Rahmen des NRW-Landesprogramms
Jprogres.nrw - Klimaschutztechnik" einen Férderantrag fur den
Fordergegenstand ,,Photovoltaik-Dachanlagen auf kommunalen Geb&duden
mit/ohne Batteriespeicher" zu stellen.

2, Die Verwaltung wird beauftragt, stadtische Flachen zu identifizieren, die sich fiir
den Einsatz von Photovoltaik-Dachanlagen auf zu erstellenden Solar-Carports
eignen.

2 Die Verwaltung wird beauftragt, einen Forderantrag im Rahmen des NRW-

Landesprogramms ,progres.nrw - Klimaschutztechnik" fiir den
Fordergegenstand ,Carport-Photovoltaik-Dachanlagen" zu stellen.

Begriindung:

(1) In der letzten Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitdat und Bauwesen hatte die
Verwaltung zugesagt, eine Liste vorzuiegen, welche stadtischen Gebdude fiir die
Nutzung mit Photovoltaikanlagen geeignet sind. Gleichzeitig sollte eine Prioritatenliste
erstellt werden, welche stadtischen Dacher kurzfristig mit PV-Anlagen bestlickt werden
kénnen, so dass Mittel in den Haushalt 2024/25 eingestellt werden kdnnen.

Zwischenzeitlich hat das Land NRW das Forderprogramm , Klimaschutztechnik" SPD FRAKTION
konkretisiert und eine aktualisierte Férderiibersicht veréffentlicht. Darin ist auch die TROISDORF
Férderung von PV-Dachanlagen auf kommunalen Geb&duden als Fordergegenstand

(maximal 90 Prozent der zuwendungsfahigen Ausgaben) enthalten. Um maglichst viele T +49 2241 900-770

stédtische Dacher mit PV-Anlagen auszustatten und gleichzeitig den stadtischen
Haushalt moglichst wenig zu belasten, sollten entsprechende Férdermittel beantragt
werden.

(2/3) Im Forderprogramm , Klimaschutztechnik" sind als weiterer Férdergegenstand
»Photovoltaik-Dachanlagen auf Carports" aufgefiihrt. Die SPD-Fraktion bittet die
Verwaltung zu priifen, auf welchen stéddtischen Flachen entsprechende Anlagen
realisiert werden kénnten. Voraussetzung sollte sein, dass die Parkplatzflachen nicht

F +49 2241 900- 880
fraktion@spd-troisdorf.de

Kélner StralRe 176
53840 Troisdorf

anderweitig, z.B. mit Wohnraum, iberbaut werden kénnen. Geeignet wéren aus Sicht VR-Bank Rhein-Sieg G
der SPD-Fraktion z.B. Parkplatzflichen auf Schulgelanden. BIC GENODED1RST

Aka” H | \P l 5 ! ' IBAN DE69 3706 9520 1302 0620 28
Guido Schaefers Harald Schliekert spd-troisdorf.de/fraktion

Stadtverordneter Fraktionsvorsitzender
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Anfragen

(0ffentlich)
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