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Stadt Troisdorf
Bebauungsplan H54, Blatt 4b
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1)

2)

Einfihrung und Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungsplanes H54, Blatt 4b in Troisdorf ist die Entwicklung
von Wohnbebauung geplant. Die verkehrliche Erschlielung des Plangebietes
erfolgt, tber das stdlich gelegene Plangebiet des B-Plan H54, Blatt 4a, an die

RoncallistraRe.

Im Rahmen dieses Fachbeitrages sollen die verkehrlichen Auswirkungen des
Vorhabens auf das umliegende, Offentliche StraRennetz und insbesondere den
benachbarten Knotenpunkt Roncallistrale / GladiolenstraBe / In den Hecken
sowie die bestehende Plangebietsanbindung (H54, Blatt 4a) an der

Roncallistral3e untersucht und dargestellt werden.

Im Jahr 2017 wurde von unserem Biro die Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan H54, Blatt 4a durchgefihrt. Die nachfolgende Untersuchung

baut auf den seinerzeitigen Ergebnissen und Belastungsdaten auf.

Beschreibung der untersuchten Belastungsfélle
Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung werden folgende Belastungsfalle

dargestellt / untersucht.

e Bezugsfall 2030
Planfall Bebauungsplan H54, Blatt 4a + allgemeine Trendprognose fir
den Prognosehorizont 2030 + Zusatzverkehre aus dem westlich der A59

gelegenen Plangebiet S195 (laufendes Bebauungsplanverfahren).

e Planfall 2030
Bezugsfall 2030 tiberlagert mit den Zusatzverkehren aus dem Plangebiet
H54, Blatt 4b.

ﬂEIGEPA Verkehrstechnik GmbH - Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler - Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354



B-Plan H54, Blatt 4b-Fachbeitrag Verkehr -

2/21 -

3)

Ermittlung der zu erwartenden Verkehrserzeugung

Fur die die Ermittlung der Verkehrserzeugung wurden aktuelle Parameter des
bundesweit anerkannten Programmes ,,Ver Bau — Programm zur Abschatzung
des Verkehrsautkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung™ (Bosserhoff,
Gustavsburg 2019) herangezogen. Dieses Programm basiert auf den
einschldgigen Studien ,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher
Planung®, Teil 2: , Abschidtzung der Verkehrserzeugung aus Vorhaben der
Bauleitplanung™ (Hessischen Landesamtes fiir Stralen- und Verkehrswesen,
Bosserhoff) und ,Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen” (Forschungsgesellschaft fiir Strassen- und Verkehrswesen
(FGSV)). Die in diesen Studien hinterlegten Parameter und Ansédtze werden im

Rahmen des Programmes ,,Ver Bau“ regelmaBig aktualisiert.

Die Verkehrserzeugung wurde gemdaR der nachstehenden Tabelle flr die

geplante Wohnnutzung ermittelt.

Parameter [Programm Ver_Bau, Bosserhoff, 2019]
Wirtschafts
BGF [m?) m2BGF/ | Wege/ IQ/Z-t AM'lV'-I = Pktw- Besucher Ar\:tlvjl 5 Pktw- verkehre
m o a0 relevante ntei esetzung Wepel ei esetzung Eahrtens
Verkehre EW Bes.
EW]
11450 50 3,8 88% 60% 1.5 8% 80% 1.2 0,05
Wohnen
Berechnungen
EW QU EW Besucher- |Besucher Winschais
Wege/d relevante| Fahrten/ " i | hi /d verkehre Kfz-Fahrten/d
€Es EW-Wege d WEEE ZNen [Fahrten/d]
871 767 307 70 47 12 366

Tabelle 1: Tégliche Verkehrserzeugung Wohnnutzung

Die angesetzten Parameter basieren auf den entsprechenden Angaben im oben

beschriebenen Programm ,,Ver Bau®.

Die angenommenen MIV-Anteile von 60% bzw. 80% wurden aufgrund der
»~Randlage* des Plangebietes in dieser Grofenordnung gewihlt. Die Ansitze
liegen erheblich iiber dem in der in der Studie ,,Mobilitét in Deutschland (MiD)*

ausgewiesenen, durchschnittlichen MIV-Anteil der Stadt Troisdorf.
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Laut der Studie ,,Mobilitdt in Deutschland* (MiD) 2008 liegt der MIV-Anteil in
Troisdorf bei 39%.

Fahrrad

MIV-Mitfahrer
zu FuB
oPV
MIV-Fahrer

Troisdorf

Auszug MiD 2008 - Modal-Splitt in Troisdorf

Bild 1: Auszug MiD 2008

Basierend auf den standardisierten Tagesganglinien der jeweiligen Nutzungen,

ergeben sich fir die Spitzenstunden die nachfolgend dargestellten Quell- und

Zielverkehre.

MIV/h Morgenspitze MIV/h Nachmittagsspitze
Quellverkehre Zielverkehre Quellverkehre Zielverkehre
EW | 14,00% 22 2,00% 4 6,00% 10 14,00% 22
Bes. | 3,00% 1 3,25% 1 4,75% 2 6,00% 2
Wohnen Wv | 0,00% 0 6,67% 1 0,00% 0,00%
Kfz 23 6 12 24
Pkw-E 23 12 24

Tabelle 2: Spitzenstindliche Verkehrserzeugung Wohnnutzung
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4.) Verteilung der Zusatzverkehre im Netz

Die Verteilung der prognostizierten Verkehre wurde gutachterlich, analog der

diesbezliglichen Verkehrsverteilung des Plangebietes H54, Blatt 4a, wie folgt

angenommen:
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Bild 2: Verkehrsverteilung Quell-/Zielverkehre!

5) Verkehrsbelastungsdaten
51  Bezugsfall 2030

Basis des Bezugsfall 2030 bildet der Planfall fir das Plangebiet H54, Blatt 4a.
Da dieser Planfall sich auf den Prognosehorizont 2025 bezieht und um weitere
zukunftige Strukturentwicklungen bis zum Jahr 2030 hinsichtlich der
diesbezlglichen ~ Verkehrszunahmen zu  berlcksichtigen, wurden die

Verkehrsbelastungen mit einer Trendprognose auf einen Prognosehorizont 2030
hochgerechnet.

! Kartengrundlage: Land NRW (2020) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0);
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Grundlage der Trendprognose ist die ,,Verkehrsverflechtungsprognose 2030 der
Deutschen Luft- und Raumfahrt (DLR).

Personenverkehr:

GemaR Tabelle 4-5 des Schlussberichtes der ,,Verkehrsverflechtungsprognose
2030 wird fir den MIV (Motorisierter Individualverkehr) eine

Verkehrszunahme von 0,5%/Jahr prognostiziert.

Guterverkehr:

Hinsichtlich des Giiterverkehrs ,,Strae wird in Tabelle 5-14 des
Schlussberichtes nach  den  Hauptverkehrsbeziehungen  Binnenverkehr,
grenzuberschreitender ~ Versand,  grenziiberschreitender =~ Empfang  und
Transitverkehr unterschieden und entsprechend separate Verkehrsverdnderungen
ausgewiesen.

Fur den hier untersuchten Streckenbereich werden die Prognosen der
Hauptverkehrsbeziehungen Binnenverkehr, grenzuberschreitender Versand und
grenziiberschreitender Empfang herangezogen.

Transitverkehre, die per Definition ,,Quelle und Ziel im Ausland haben, aber
deutsches Territorium beriihren* (Zitat aus dem Glossar des Schlussberichtes),

sind an dieser Stelle nicht relevant, da diese sich im Zuge der BAB abspielen.

Fur die drei verbleibenden Hauptbeziehungen wird nachstehend eine gemittelte

Verkehrszunahme in Abhéngigkeit der jeweiligen Transportleistung ermittelt.

Transportleistung:  Binnenverkehr: 335,97 Mrd. tkm
grenzlberschreitender Versand: 77,40 Mrd. tkm
grenzlberschreitender Empfang: 79,27 Mrd. tkm

Summe der relevanten Transportleistungen: 492,64 Mrd. tkm

Anteil Binnenverkehr an Transportleistung: 68%
Anteil grenziiberschreitender Versand an Transportleistung: 16%
Anteil grenziiberschreitender Empfang an Transportleistung: 16%
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Verkehrszunahme Binnenverkehr: 1,3%/Jahr
Verkehrszunahme grenziberschreitender Versand: 1,9%/Jahr
Verkehrszunahme grenzuberschreitender Empfang: 2,2%/Jahr

5.2

Gemittelte Verkehrszunahme Guterverkehr:
1,3x0,68+1,9x%x0,16 + 2,2 x 0,16 = 1,54%/Jahr

Bezieht man diese jahrlichen Verkehrszunahmen immer auf das Vorjahr,
ergeben sich, bezogen auf das Jahr 2025, fir das Jahr 2030 folgende

Verkehrszunahmen:
Personenverkehr: 2,55% / 5 Jahre
Guterverkehr: 7,96% / 5 Jahre

Zusatzlich zu den o0.a. Ansatzen wurden auferdem auch Zusatzverkehre aus dem
westlich der A59, am 6stlichen Ortsrand von Sieglar gelegenen und derzeit im

Verfahren befindlichen Bebauungsplangebiet S195 bericksichtigt.

Die resultierenden Verkehrsbelastungen der Spitzenstunden sind den Anlagen 1

und 2 knotenstrombezogen dargestelt.

Planfall 2030

Die unter 3.) ermittelten Zusatzverkehre wurden gemall Kap. 4.) in das Netz
verteilt und fiir den Planfall mit den Verkehrsbelastungsdaten des Bezugsfalles
2030 tberlagert.

Die resultierenden Prognosebelastungen der Spitzenstunden sind den Anlagen 3

und 4 knotenstrombezogen dargestelt.
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6.)
6.1

Berechnungsverfahren

Unsignalisierte Standardknotengeometrien

Fur die hier zu bearbeitende Aufgabenstellung gibt es ein - im Auftrage des
BMV entwickeltes und bundesweit anerkanntes - Simulationsprogramm
L, KNOSIMO* - KNOtenpunkt SIMulation Ohne Lichtsignalanlage -.

Mit diesem Programm werden die jeweiligen Verkehrsablaufe durch digitale,

(13

stochastische Simulation mit den Parametern Grenzzeitliicke ,tg“ und
Folgezeitliicke ,,tf nachgebildet, was im Ergebnis eine detaillierte Beurteilung
der Leistungsfahigkeit und der Verkehrsflussqualitdt Uber die mittleren
Wartezeiten zuldsst. Die Grenz- und Folgezeitliicken entsprechen denen des
HBS 2015.

Die Einstufung in die magebende Qualitatsstufe nach HBS 2015 stellt sich wie

folgt dar:

QSsv Mittlere Wartezeit w [s]
<10

<20

<30

<45

> 45

F -0

1)Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber

m{ O O] W >

der Kapazitét C liegt. Tabelle 3

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei

entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner rédumlichen Ausdehnung noch

bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.
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QSV D:

QSVE:

QSV F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fur einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark
streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der
EinflussgroRen konnen zum Verkehrszusammenbruch fuhren. Die

Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie3en, ist Gber eine Stunde grolRer, als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im

zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Einfluss bevorrechtigter FuRganger/Radfahrer auf Nebenanlagen

Ab- und einbiegende Fahrzeuge (Verkehrsstrome 1, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 12 der
nachstehenden Abbildung) sind gemal} StVO den die Ausfahrt querenden

FuBgangern (Fg.) vorfahrtsrechtlich untergeordnet, solange die Verkehrsstrome

3, 6, 9 oder 12 nicht durch Dreieckinseln abgetrennt werden.

121110

JJL

: : g S

\ | <+—38

’ A F12 F561 v 7
2— i
3ﬁ I 1
3' v

Zuordnung der Kfz- und Fg. - Verkehrsstrome gem. HBS 2015 Bild 3

ﬂEIGEPA Verkehrstechnik GmbH - Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler - Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354



B-Plan H54, Blatt 4b-Fachbeitrag Verkehr - 9/21 -

Das HBS 2015 sieht fir die betroffenen Verkehrsstrome Abminderungsfaktoren
(ff,exri) fur die Grundkapazitét, in Abhangigkeit von der entsprechenden Anzahl
der FuRgénger/Radfahrer je Stunde (gri), vor.

Diese Abminderungsfaktoren berechnen sich demnach fir die einzelnen Fg.-
Strome wie folgt:
ff,Ex F12/Fs6 = € -0,000425 X QF12/Fs6 T Ur grazrss < 600 Fg/h

ff Ex F12iF56 = 0,775 fur qr12/rs6 > 600 Fg/h
ff,ex F3a/F7s = € -0,00085 X Qr3a/F78 fur qraar7s < 600 Fg/h
ff ek F34/F78 = 0,6 fur grsa/r7s > 600 Fg/h

Die Abminderungsfaktoren ff,ex rFi2/rs6 sind fr die Verkehrsstrome 4, 6, 10 und
12 maRgebend, die Abminderungsfaktoren ff,ex,rsa/r78 fur die Verkehrsstrome 1,
3,7und?9.

Die 0.a. Abminderungsfaktoren gehen in die Simulationen dahingehend ein, dass
die Verkehrsbelastung (gsi) der betroffenen Verkehrsstrome gemalR der
nachstehenden Berechnungsformel erhoht wird.

MalRgebenden Verkehrsbelastung (Mgsi) = gsi X (1/ff,ex.Fi)

Fur die nachstehenden Berechnungen wurde an den relevanten Querungen eine

FuBgangerfrequentierung von 20 Fg./h angesetzt.

Der Fufigangerstrom F12 stellt aufgrund der an dieser Stelle vorhandenen
FuRganger-Lichtsignalanlage einen Sonderfall hinsichtlich der Beeinflussung
der Kfz-Strome dar. Daher bleibt der Fulgangerstrom F12 in den
nachstehenden Berechnungen zunachst unbertcksichtigt. Die diesbeziiglichen

Auswirkungen werden im Weiteren separat ermittelt und bertcksichtigt.

GemalR den o.a. Berechnungsformeln des HBS ergeben sich folgende

Abminderungsfaktoren fur die jeweiligen Fg.-Strome:

ff EKF12 --

fEx F34 0,983
f E Fs6 0,991
ff Ex.F78 0,983

Tabelle 4
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Basierend darauf gehen die Verkehrsbelastungen der betroffenen

Verkehrsstrome mit den folgenden Multiplikatoren fm,vsi in die Simulation ein:

fm,vsai2 --

fmvsarz 1,017
f™m,vse/10 1,009
fm,vs1/9 1,017

Tabelle 5

Beeinflussung durch benachbarte Fqg.-Lichtsignalanlagen

Beeinflussungen durch benachbarte Fg.-Lichtsignalanlagen sind in den
Berechnungsalgorithmen des HBS nicht enthalten. Daher werden diese
Beeinflussungen ingenieurmaliig wie folgt beriicksichtigt:

o Insgesamt queren in der Spitzenstunde 20 Fg. die Roncallistrale an der Fg.-
LSA (Zahlung: 12 Fg./h bei insgesamt 4 Anforderungen/h).

o Als worst-case wird angenommen, dass jeder einzelne Fuligénger eine
gesonderte Anforderung auslost, also insgesamt 20 Anforderungen/h (ca.
alle 180 sec. eine Anforderung).

o Jede Fg.- Anforderung I6st einen zusétzlichen Zeitverlust fur die
Nebenrichtungen von 20 sec. aus (gemessene Rotzeit der Kifz-
Signalgruppen).

Zeitverlust: 20 x 20sec. = 400 sec./h
Restzeit/h = 3600 sec. — 400 sec. = 3200 sec. (88,9%) =>1/0,889 = 1,12

Die Verkehrsbelastungen der betroffenen Strome der Nebenrichtung (4/12)

werden um 12% erhoht (fm,vsai2 = 1,12).
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6.2  Kreisverkehre

Fur  die  verkehrstechnischen Berechnungen  der  Kreisverkehrs-
leistungsfihigkeiten wird das Programm ,Kreisel (Brilon, Ahn und Partner)
eingesetzt.

Das ,,Kreisel*“ Programm beriicksichtigt hierbei, aufbauend auf die Erfahrungen
und den Einsatz des ,,KNOSIMO Programms®, durch Simulationstechnik die
Zufallsverteilungen der ankommenden Verkehre in den einzelnen Zufahrten
sowie andere StOrfaktoren wie z.B. querende, bevorrechtigte FulRganger in den
Zufahrtsbereichen etc. Die Leistungsfahigkeit einer Kreisverkehrsgeometrie
wird dann Uber die mittleren Wartezeiten der einzelnen Zufahrtsaste
ausgedriickt. Sobald sich flr eine Zufahrt mittlere Wartezeiten von 45 sec. oder
groRer ergeben, wird der Kreisverkehr in der Regel als nicht mehr leistungsféhig
bezeichnet.

Neben den mittleren Wartezeiten berechnet das Programm auch die zu
erwartenden Riickstauerscheinungen in den einzelnen Zufahrten.

Die Einstufung in die maligebende Qualitatsstufe nach HBS 2015 entspricht der
in Kap. 6.1.
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7)) Ergebnisse der leistungstechnischen Berechnungen
7.1  Roncallistralle / GladiolenstralRe / In den Hecken
Die leistungstechnischen Berechnungen wurden fir den Bezugsfall 2030 und

den Planfall 2030 durchgefihrt.

2
(12)gy(10) =
(7]
c
0
]
(11) 3
A
RoncallistraBBe (9)
(8) P
(1) 7)
= (2)
(3) RoncallistraBe
c \/ (x) Kfz-Strom
(]
$ )
= =
s (4o
=
Schematisierte Knotendarstellung mit Zuordnung der Knotenstréme Bild 4

7.1.1 Morgenspitzenstunde
Bezugsfall 2030
Die Knotenzufahrten der Roncallistrale liegen in der Qualitatsstufe des
Verkehrs (QSV) = A. Die Zufahrten der Nebenrichtungen (GladiolenstralRe / In
den Hecken) liegen in der Qualitatsstufe des Verkehrs (QSV) = B. Die
unglnstigste mittl. Wartezeit liegt bei 15,6 sec. (Linkseinbieger aus der Zufahrt
In den Hecken.). Der 95%-Riickstau der Nebenrichtungen wird mit 18m (In den

Hecken) bzw. 12m (Gladiolenstrafle) ausgewiesen.
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Up9r§icht von 07:00 bis 08:00
Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]
1 21 48 80 251 0,0 0 0 2 27 1,0 2 26 26 0 A
2 05 01 40 122 00 0 0 3 16 01 4 202 202 0 A
3 00 01 30 41 0,0 0 0 1 1 00 2 18 18 0 A
4 12,1 156 28,0139,5 0,2 1 1 4 62 13 6 46 46 0 B
5 55 14,1 260 932 0.1 0 1 2 32 14 7 23 23 0 B
6 43 78 120 980 0.1 0 1 4 45 14 6 33 33 0 A
7 14 36 50 144 00 0 0 2 24 10 3 23 23 0 A
8 03 01 4,0 141 0,0 0 0 2 13 00 3 395 39 0 A
9 00 01 40 82 00 0 0 1 1 00 3 13 13 0 A
10 4,6 146 2601548 0,1 0 1 3 238 1,2 4 19 19 0 B
11 12 152 2401299 0,0 0 0 1 7 14 5 5 5 0 B
12 91 75 120 745 0,2 0 1 4 9 12 4 73 73 0 A
Sum 41,2 28 154,8 0,1 4 0,4 7 877
Ubersicht von 07:00 bis 08:00
Berechnungsergebnisse nach HBS — Bezugsfall 2030 - Morgenspitze Tabelle 6

Planfall 2030

Die Qualitatsstufen aller Verkehrsstrome bleiben unverdndert. Die unglnstigste
mittl. Wartezeit liegt bei 15,7 sec. (Linkseinbieger aus der Zufahrt In den
Hecken). Der 95%-Riickstau der Nebenrichtungen wird mit 18m (In den

Hecken) bzw. 12m (Gladiolenstraf3e) ausgewiesen.

Ubersicht von 07:00 bis 08:00
Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]
1 26 53 90 471 00 0 0 3 B 414 4 29 29 0 A
2 11 03 40 351 00 0 0 5 22 01 6 208 208 0 A
3 00 01 40 63 00 0 0 1 1 00 2 18 18 0 A
4 11,1 157 2901199 0,2 1 1 4 54 13 7 43 43 0 B
5 44 137 2201133 0,1 0 1 3 26 13 5 20 20 0 B
6 41 7.8 1001083 0,1 0 1 3 42 13 6 32 32 0 A
7 13 36 60 198 0,0 0 0 2 23 10 4 22 22 0 A
8 05 01 40 159 0,0 0 0 3 16 0,0 4 399 399 0 A
9 00 00 10 14 00 0 0 1 0 00 2 14 14 0 A
10 3,8 12,5 20,0 83,5 0,1 0 1 2 21 1.2 4 18 18 0 B
11 11 10,8 17,0 681 0,0 0 0 2 7 12 3 6 6 0 B
12 79 66 100 656 0,1 0 1 3 8 12 4 72 72 0 A
Sum 379 26 119,9 0,1 5 0,4 7 880
Ubersicht von 07:00 bis 08:00
Berechnungsergebnisse nach HBS — Planfall 2030 — Morgenspitze Tabelle 7
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7.1.2 Nachmittagsspitzenstunde
Bezugsfall 2030
Die Knotenzufahrten der RoncallistraBe liegen in der Qualitatsstufe des
Verkehrs (QSV) = A. Die Zufahrten der Nebenrichtungen (GladiolenstralRe / In
den Hecken) liegen in der Qualitatsstufe des Verkehrs (QSV) = B. Die

unglnstigste mittl. Wartezeit liegt bei 20,0 sec. (Linkseinbieger aus der Zufahrt

In den Hecken.). Der 95%-Ruckstau der Nebenrichtungen wird mit 18m (In den
Hecken) bzw. 6m (Gladiolenstra3e) ausgewiesen.

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [

1 42 43 70 303 01 0 1 2 63 11 4 60 60 0 A
2 11 02 40 206 0,0 0 0 4 35 0.1 6 267 267 0 A
3 02 03 40 179 00 0 0 2 6 0,1 3 47 47 0 A
4 225 20,0 3701956 04 1 2 6 99 15 T4 67 67 0 B
5 55 183 39,0 90,1 0,1 0 il 3 28 15 7 18 18 0 B
6 29 105 1801113 0,0 0 0 3 25 15 6 17 17 0 B
7 19 41 70 243 00 0 0 2 28 10 3 27 27 0 A
8 05 01 40 193 00 0 0 3 18 01 4 298 298 0 A
9 00 01 4,0 101 0,0 0 0 1 1 01 3 17 17 0 A
10 22 152 24,0101,1 0,0 0 0 3 12 13 5 9 9 0 B
1 19 11,8 20,0147,8 0,0 0 0 17 11 11 5 10 10 0 B
12 71 54 80 959 01 0 d 4 89 11 6 78 78 0 A
Sum 50,0 33 1956 0,1 6 0,5 7 914

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Berechnungsergebnisse nach HBS — Bezugsfall 2030 - Nachmittagsspitze  Tabelle 8
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Planfall 2030

Die Qualitatsstufen der Zufahrten der RoncallistraBe und des Gladiolenweg
bleiben unverandert. Die Zufahrt In den Hecken weist eine Qualitatsstufe = C
aus. Die ungunstigste mittl. Wartezeit liegt bei 23,4 sec. (Linkseinbieger aus der
Zufahrt In den Hecken). Der 95%-Riickstau der Nebenrichtungen wird mit 24m

(In den Hecken) bzw. 6m (Gladiolenstral3e) ausgewiesen.

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [secIPkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [
1 45 45 80 252 0,1 0 1 3 65 11 4 61 61 0 A
2 12 03 40 123 00 0 0 3 40 01 6 272 272 0 A
3 02 03 40 141 00 0 0 2 6 01 4 48 48 0 A
4 265 234 4701735 04 1 2 8 114 17 11 68 67 1 ¢
5 62 210 4101296 0,1 0 1 3 28 16 9 18 18 0 ¢
6 38 135 2501188 0,1 0 1 3 20 17 8 17 17 0 B
7 20 45 70 289 00 0 0 2 27 10 2 21 27 0 A
8 08 01 40 204 00 0 0 4 24 01 6 308 308 0 A
9 00 01 40 123 00 0 0 1 1. 00 2 16 16 0 A
10 21 132 24,0 630 00 0 0 2 11 12 3 10 10 0 B
11 22 146 27,0 647 00 0 0 4 11 12 6 9 9 0 B
12 79 56 90 553 0,1 0 1 6 9 12 7 8 85 0 A

Sum 57,5 3,7 1735 0,1 8 05 11 937

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Berechnungsergebnisse nach HBS — Planfall 2030 — Nachmittagsspitze Tabelle 9
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7.2 Roncallistralie / Plangebiet
Die leistungstechnischen Berechnungen wurden fr eine Kreisverkehrsgeometrie

mit einstreifiger Ringfahrbahn und einspurigen Zufahrten, fir den Bezugsfall
2030 und den Planfall 2030, durchgefuhrt.

Plangebiet

RoncallistraBe

€<— 22
71—

RoncallistraBe

Schematisierte Knotendarstellung mit Zuordnung der Zufahrten  Bild 5

7.2.1 Morgenspitzenstunde
Bezugsfall 2030

Alle Zufahrten liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die ungunstigste mittl.
Wartezeit betragt 5,0 sec. (Zufahrt RoncallistralRe Ost). Der 95%-Riickstau an
den Zufahrten liegt bei 6m in der Zufahrt Roncallistrale West, bei 18m in der
Zufahrt Roncallistralle Ost und bei 6m in der Planstrale.

| Verkehrsqualitdt nach HBS 2015 |

Datei : H54_4b_P0_mo.krs

Projekt : Stadt Troisdorf-H54 Blatt 4b HBS 2015
Projekt-Nummer :

Knoten : Roncallistr. / Anbindung B-Plan S5
Knoten : Morgenspitze Bezugsfall 2030

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh | g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - | - | Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h|  Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Roncallistr. West 111 39 20 | 10 218 226 1201 1158
Roncallistr. Ost 111 12 20 | 10 488 496 1226 1206
Anb. B-Plan 111 445 20 | 10 53 53 856 856

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
Roncallistr. West 0,19 940 3,8 0,2 1 2 A
Roncallistr Ost | 040 | 718 50 o5 | 3 | 4 A
Anb. B-Plan 0,06 803 4,5 0,0 1 A

Gesamt-Qualitdtsstufe : A

Berechnungsergebnisse nach HBS — Bezugsfall 2030 - Morgenspitze Tabelle 10
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Planfall 2030

Alle Zufahrten liegen unverdndert in der Qualitatsstufe QSV = A. Die
ungunstigste mittl. Wartezeit betragt 5,1 sec. (Zufahrt Roncallistral’e Ost). Der
95%-Riickstau an den Zufahrten liegt bei 6m in der Zufahrt RoncallistraRe West,

bei 18m in der Zufahrt Roncallistralle Ost und bei 6m in der Planstralie.

| Verkehrsqualitat nach HBS 2015 |

Datei : H54_4b_P1_mo.krs

Projekt : Stadt Troisdorf-H54 Blatt 4b HBS 2015
Projekt-Nummer :

Knoten : Roncallistr. / Anbindung B-Plan S5
Knoten : Morgenspitze Planfall 2030

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - | - | Pkw-E/h | Fg/h |[Rad/h|  Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Roncallistr. West 111 53 20 | 10 221 230 1189 1142
Roncallistr. Ost 111 16 20 | 10 491 499 1222 1202
Anb. B-Plan 111 445 20 | 10 76 76 856 856

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
Roncallistr. West 019 | 921 39 02 | 1 2 A
Roncallistr. Ost 0,41 711 51 05 3 4 A
Anb. B-Plan 0,09 780 46 0,1 1 1 A

Gesamt-Qualitdtsstufe : A

Berechnungsergebnisse nach HBS —Planfall 2030 - Morgenspitze Tabelle 11
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7.2.2 Nachmittagsspitzenstunde
Bezugsfall 2030
Alle Zufahrten liegen in der Qualitatsstufe QSV = A. Die ungunstigste mittl.
Wartezeit betragt 4,5 sec. (Zufahrt RoncallistralRe Ost). Der 95%-Riickstau an

den Zufahrten liegt bei 12m in der Zufahrt Roncallistrale West und in der

Zufahrt Roncallistralle Ost und bei 6m in der Planstralie.

| Verkehrsqualitat nach HBS 2015 |

Datei . H54_4b_PO0_na.krs

Projekt . Stadt Troisdorf-H54 Blatt 4b HBS 2015
Projekt-Nummer :

Knoten : Roncallistr. / Anbindung B-Plan S5
Knoten . Nachmittagsspitze Bezugsfall 2030

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in| n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh | g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - | - | Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h|  Kfzh Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Roncallistr. West 111 98 20 | 10 308 315 1149 1123
Roncallistr. Ost 111 33 20 | 10 387 395 1207 1183
3 Anb. B-Plan 111 284 20 10 126 126 988 988

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 Roncallistr. West 0,27 815 4.4 0,3 2 2 A
2 Roncallistr. Ost 0,33 796 4,5 0,3 2 3 A
3 Anb. B-Plan 0,13 862 4,2 0,1 1 1 A

Gesamt-Qualitdtsstufe : A

Berechnungsergebnisse nach HBS — Bezugsfall 2030 - Nachmittagsspitze = Tabelle 12

ﬂEIGEPA Verkehrstechnik GmbH - Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler - Tel.: 02403/5087349 - Fax: 02403/5087354



B-Plan H54, Blatt 4b-Fachbeitrag Verkehr - 19/21 -
Planfall 2030
Alle Zufahrten liegen unverdndert in der Qualitatsstufe QSV = A. Die

ungunstigste mittl. Wartezeit betragt 4,7 sec. (Zufahrt Roncallistral’e Ost). Der

95%-Riickstau an den Zufahrten liegt bei 12m in der Zufahrt RoncallistralRe

West und in der Zufahrt Roncallistrale Ost und bei 6m in der PlanstraRe.

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . H54_4b_P1_na.krs
Projekt . Stadt Troisdorf-H54 Blatt 4b HBS 2015
Projekt-Nummer :
Knoten : Roncallistr. / Anbindung B-Plan S5
Knoten : Nachmittagsspitze Planfall 2030
Verkehrsstéarke und Kapazitat
n-in [ n-K | g-Kreis |Fug.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Roncallistr. West 111 105 20 | 10 317 324 1143 1118
2 Roncallistr. Ost 111 42 20 | 10 402 410 1199 1176
3 Anb. B-Plan 111 284 20 | 10 138 138 988 988
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 Roncallistr. West 0,28 801 45 0,3 2 A
2 Roncallistr. Ost 0,34 774 47 0,4 2 A
3 Anb. B-Plan 0,14 850 4,2 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : A
Berechnungsergebnisse nach HBS —Planfall 2030 - Nachmittagsspitze Tabelle 13
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8. Larmtechnisch relevante Belastungsdaten DTVaT
Die werktdglichen Querschnittsbelastungen (DTVw) wurden auf Grundlage
ortsspezifischer Kennwerte in Durchschnittliche Tagliche Verkehre uber alle
Tage (DTVa.T.) fir den 24h-, den 16h- und den 8h-Zeitraum umgerechnet. Die
ortsspezifischen Kennwerte liegen aus einer von unserem Biro, im Auftrag des
Landesbetriebes StraBen NRW, in 2017 wund 2018 durchgefiihrten
Verkehrsanalyse mit umfangreichen Verkehrserhebungen tber mehrere Tage
einschlieBlich Wochenende, in den Ortsteilen Sieglar-Eschmar vor.
Demnach sind sind fur die Umrechnung DTVw -> DTVaT folgende gemittelte
Kennwerte anzunehmen:
Kfz: DTVaT =0,90 x DTVw
Lkw: DTVaT =0,81 x DTVw
Der Anteil des 16h-Zeitraumes (6:00 — 22:00 Uhr) am 24h-Zeitraum liegt im
Mittel fir Kfz bei 94% und fur Lkw bei 93%.
Die entsprechenden Querschnittsbelastungen [Kfz/24h (Lkw%)], [Kfz/16h
(Lkw9%)] und [Kfz/8h (Lkw%)] sind flr den Planfall 2030 in den Anlagen 5 bis
7 dargestellt.
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9) Zusammenfassung / Restimee
Aus der fur das Plangebiet H54, Blatt 4b geplanten Wohnnutzung sind 366 Kfz-
Fahrten/Tag, respektive 29 Kfz-Fahrten/h in der Morgenspitzenstunde und 36
Kfz-Fahrten/h in der Nachmittagsspitzenstunde, zu erwarten.

Die Auswirkungen der prognostizierten Zusatzverkehre auf die untersuchten
Knotenpunkte sind aus leistungstechnischer Sicht vertraglich.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen sind an dem Knotenpunkt
Roncallistralie / GladiolenstraBe / In den Hecken in guter bis befriedigender
Qualitat und an dem Knotenpunkt RoncallistraBe / Plangebiet in sehr guter

Quialitat abwickelbar.

Handlungsbedarf hinsichtlich geometrischer Veranderungen in dem bestehenden
Knotenpunkt RoncallistraRe / GladiolenstraBe / In den Hecken ist aus den
leistungstechnischen Untersuchungsergebnissen nicht abzuleiten.

Die Verkehrsbelastungen der umliegenden Strallenzilige sind mit den zusétzlichen

Verkehren verkehrstechnisch vertretbar.

Aus verkehrsgutachterlicher Sicht bestehen hinsichtlich der Abwickelbarkeit der
zuséatzlichen Verkehre insgesamt keine Bedenken gegen die geplante Entwicklung
des Plangebietes H54, Blatt 4b.

Eschweiler, 17.02.2020 Aufgestellt

A

M. Geuenich
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IGEPA Verkehrstechnik GmbH
Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
Tel.: 02403/5087349 - igepa@gmx.de
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Siebengebirgsallee 2
53840 Troisdorf
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